Bafovsky ndmornik
a nakupce Jakub Frey

198



Jakub Frey (nékdy v pramenech psdn jako Frei) se narodil v obci Postfekov po-
bliz Domazlic 8. Cervna 1906 (NA Praha, fond Ceskoslovensky plavebni Ufad Praha
1921-1950, kart. 79, inv. €. 999). Po maturité zacal s pomoci stdtniho stipendia v roce
1921 studovat v tehdejsi Jugoslavii némornickou akademii v Bakaru a o Ctyfi roky
pozdeiji nastoupil jako kadet na lod Legii, provozovanou Legiobankou. V roce 1927
absolvoval kurz dUstojnikd obchodniho lodstva a tak se z kadeta stal tfetim ddstoj-
nikem na Legii, s niz se pravideln& plavil do Severni i Jizni Ameriky. V pribéhu Velké
hospoddrské krize nenachdzela Legiobanka pro Legii vyuZiti, a tak necinné kotvila
v Hamburku. V letech 1930-1932 Jakub Frey absolvoval vojenskou sluzbu a po zkous-
kéch v Boce Kotorské se stal v roce 1932 kapitdnem ddiné plavby (PTACEK 2009, 48).

]

Obr. 1: Jakub Frey na lodi Morava, 1932-1933 (SOKA Zlin, fond Sbitka fotografii Zlin, obdlka €. 4864, por. €. 1) |
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Poté na ndsledujicich 16 let nastoupil do sluzeb firmy Bafa. V fijnu 1932 tato spo-
le¢nost zakoupila v Marseille francouzskou lod Kouroussu, s niz pldnovala zajistovat
firemni obbchodni spojeni s jihovychodni Asii. Na lod najala ¢dst nevyuzivané Ceské
posadky z lodi Legie a mezi ni'i Jakuba Freye, ktery na zakoupeni lodi vzpomind:
....kotle tekly, uz kdyZ se lod kupovala. J& o tom védél, protoZe jsem podle lod-
nich denik zjistil, Ze lod m& nadmérnou spotfebu vody a Ze piicina mUzZe byt jediné
ve $patném stavu kotld. Rekl jsem to sice prvnimu strojnimu ddstojnikovi, aviak ten
se rozhodl, Ze to radéji hidsit nebudeme, protoZe se ta lod nakonec nekoupi a my
z0staneme zase bez prace.” (Vzpominky dostupné z: http://www.bastl.cz/cnp/364.
html [cit. 24. 8. 2023]). Po nezbytnych Upravdch lod odplula do Gdyné, kde na ni
bylo o Vanocich 1932 naloZzeno zboZi, z&soby, strojni vybaveni i instruktofi pro nové
zaklddanou batovskou indickou tovdrnu v Konnagaru (severné od Kalkaty). Jakub
Frey na lodi Morava (nové prejmenovand z Kouroussa) pUsobil jako Il. ddstojnik (poz-
déji jako I. dUstojnik), absolvoval dlouhou cestu do Indie a jihovychodni Asie a kratsi
cesty mezi evropskymi pristavy (NA Praha, fond Ceskoslovensky plavebni Gfad Praha
1921-1950, kart. 79, inv. €. 999).

V fijnu 1933 zaujal pozici kapitdna na druhé batovské ndmorni lodi Little Evy, kte-
r& dopravovala zboZzi mezi némeckymi a polskymi pfistavy. Frey jako kapitdn za-
Zil také v srpnu 1934 srdzku s lodi Berezina v Kielském priplavu, po niz byla batov-
skd lod Little Evy opravena a v lednu 1935 proddna (HERMAN 2015, 100-102). Na
tuto srdizku v Kielském kandlu Frey zanechal obsdhlou vzpominku: ,,Lod fidil povinné
v Kielském kandlu lodivod. Proti ndm plula, rovnéz pod vedenim lodivoda, sovétskd
lod Berezina. V té dobé jesteé méli Anglicané rozdilné komando. KdyZ Anglic¢an fekl
starboard’, tak chtél, aby mu Sla lod doleva. Kdyz fekl Némec “starboard’, chtél,
aby mu $la lod doprava. A pro tyto nevyjasnéné pojmy viastné doslo ke kolizi. Lodé
pluly proti sobé a na té sovétské, kterd delsi dobu nikoho nepotkala, sedél lodivod
a vidél nase svétla, ukolébdn klidem, az v posledni chvili, a zapomnél, Ze dava roz-
kazy anglicky. Rekl kormidelnikovi Bereziny ‘starbord” a ten to otodil pfesné na opad-
nou stranu, nez chtél lodivod. V kandle se nékdy stavd, Ze nejede-li lod stfedem,
vytvori u bfehu val vody, ktery tlaci plavidlo na jednu stranu vpfedu a na druhou na
zddi. Lod' viastné dostane smyk. A k tomu doslo, kdyZ chtél lodivod zachrdnit situaci.
Berezina se otocila napfic kandlem. Predstavte si, Ze byla tak desetkrdt vétsi nez my!
Lodivod poslal Klose, aby honem pred srdzkou hodil kotvu. Ten jesté duchapfitomné
krikl vétrakem na pfidi na spici strojni posadku, aby vybéhla, cimz ji viastné zachrdnil,
protoze na pfidi pak byla jen splet plechu a posteli. Ale jinak se ndm nic nestalo.
Voda nevnikla do lodi ddle, nez pravé ke kolizni prepdzce. Ani ndklad nebyl posko-
zen. Soud prirkl veskerou vinu druhé lodi, takze firmé byla vyplacena ndhrada skody.
A navic se Little Evy v tom stavu po havdrii podarilo prodat.” (Vzpominky dostupné
z: http://www.bastl.cz/cnp/862.html [cit. 24. 8. 2023]).

Jakub Frey zUstal u firmy Bafa i po prodeji posledni batovské a zdroven i Cesko-
slovenské ndmorni lodé. Firma vyuzila jeho rozsahlych jazykovych znalosti (béhem
svého zivota ovlddal srbochorvatstinu, anglictinu, némcinu, italstinu, francouzstinu,
Spanélstinu, portugalstinu, rustinu a polstinu), zaméstnala jej v ndkupnim oddéleni
a po nezbytném zaskoleni vyslala vybudovat ndkupnu surové gumy v Angole. An-
gola se pred prvni svétovou vdlkou fadila mezi vyznacné producenty surové gumy,
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aviak po svétovém konfliktu nebylo toto podnikdni obnoveno. V poloviné 30. let
minulého stoleti vidéla firma Bafa v angolské gumé velky potencidl, proto Jakub
Frey odjel ze Zlina 10. fijna (SOKA Zlin, fond Bafa a. s., sign. lll., kart. 1377, inv. &. 10)
a po témér tritydenni cesté priplul 29. fijna 1935 do Luandy (SOKA Zlin, fond Bafa
a.s., sign. lll., voIné, inv. €. 74).

Po prdzkumu moznosti ndkupu gumy u domorodct a pocdatedni propagaci zacal
nakupovat surovou gumu, aviak musel se vypordddavat s fadou prekdzek. ,,Vzpomi-
ndm si, jak mné v Coembé na mdj dotaz, zda je tam nékdo, kdo umi délat gumu,
pfivedli stafecka, ktery mné vyloZil cely proces od sbirdni kofend, Huéeni kiry a od-
stranovani necistot aZ po prani, vareni a délani mutdrd (kusd gumy, kterd vyhliZi jako
nudle). Celou tu dobu pfed a po svétové vdice si v Angole na gumu nikdo ani ne-
vzpomnél. Teprve v roce 1936 doslo znovu k jeji produkci. Angola ji vyvdziela pred
vdlkou 2000 a7 3000 tun ro¢né. Rekordu dosdhla v poslednich letech minulého sto-
leti, kdy bylo exportovdno ro¢né i pres 5000 tun. Jakost gumy, kterd se v Angole pro-
dukuje z kofend, je rozdiind od gumy plantdini. Angolské guma je obsaZena v kire
ve tvarech vidkna a tento tvar si také ponechdvd. Cernosi mné tvrdili, Ze je pruznéjsi
a elastictéjsi nezli guma z latexu” (Zlin 1938, 3). Freyova prdce byla ztéZovdna odlis-
nymi kulturnimi a spolecenskymi ndvyky v Africe: ,Moje prdce s obnovenim gumové
produkce nardzela v Angole na celou fadu prekdzek, které se ddvaly nesnadno
zdolat. Cernosi odvykli praci s gumou a vénovali se zemédélstvi, prdci na Zeleznici,
sluzbé u bélochl atd. Staii Eernosi si kromé toho pamatovali na doby, kdy za jednu
‘kitotu” (10 gumovych nudli, vézicich asi 700 gramd) dostavali velké kusy Iatek, liho-
vin a streliva, kdeZto jd jsem jim mohl s pocdtku platit jen 2 angoldry za 1 kg. Pfece
vSak jedna prekdzka za druhou povolila, a tak jsme zde v Angole obnovili alespon
Cdstecné produkci gumy, kterd dfive byla zlatym dolem pro cernochy i obchodniky
s gumou* (Zlin 1938, 3). | pfes tyto prekdzky dokdzal Frey v Angole najit misto na trhu
- do konce roku 1935 nakoupil 32 000 kg gumy, 9 000 kg baviny a 4 300 kg kU7, po
odecteni ndkladd vykdzal zisk 34 388 K&. Do poloviny roku 1936 ndkup zvysil, kdyz
nakoupil 60 000 kg gumy, 15000 kg baviny a 18 000 kg kiZi se ziskem 43 152 K&. (MZA
Brno, Statni okresni archiv Zlin, fond Bafa a. s., sign. lll., kart. 1386, inv. &. 44).

Po tomto prizkumu trhu zacal budovat viastni ndkupnu. Z ddvodu nizsich dani
Jakub Frey podle piikazu feditele Dominika Cipery z 3. fijna 1935 (MZA Brno, Stétni
okresni archiv Zlin, fond Bata a. s., sign. lll., kart. 1391, inv. &. 98) registroval angolskou
sbérnu na své jméno s dodatkem ,Agencia da Companhia Bata a. s." (SOKA Zlin,
Bata, sign. lll., volné, inv. €. 74). Kolonidini Ufady Angoly mu udélily licenci k ,,ex-
ploitaci gumovnikd* na statnich pozemcich a ndkupu gumy od domorodcd dne
25. ledna 1936. Licence méla platnost pét let s automatickym prodlouzenim o dal-
Sich pét let, pokud by nebyla mésic pred ukoncenim platnosti vypovézena firmou
Bafa Ci angolskymi Ufady (Archiv Ministerstva zahranicnich véci Praha, fond IV. sek-
ce — ndrodohospoddrskd, kart. 1082, sl. 6). Frey ndkupnu otevrel v zafi 1936 ve mésté
Vila Luso (dnes Luena) ve vychodni Casti zemé a skiddala se ze i mistnosti — sklad,
prirueni sklad a byt ndkupce. Jakub Frey mél k dispozici i dva automobily (Camio-
neta Ford V8, Camion Chevrolet) s nimiz obijizdél Siroké okoli, nebot firma Bata méla
jako svou ,,zonu" pro ndkup surovin vyznacenu vychodni polovinu Angoly o priblizné
rozloze byvalého Rakouska-Uherska (SOKA Zlin, Bata, sign. lll., volng, inv. ¢. 74).
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Frey na tomto Uzemi vybudoval sit pravidelnych trzist, kam domorodci chodili
v pfedem dany ¢as proddvat surovou gumu. Do poloviny roku 1937 se dafilo plnit
a dokonce prekracovat predem dany tydenni pldn mnozstvi zakoupené gumy, ale
poté vysledky sbérny vliivem méné kvalitni gumy klesaly. Jakub Frey se snazil hledat
i jiné mozZnosti zisk&vani surové gumy. Na radu domorodcd nakoupil pét pytld gumo-
nosné fepy bitingy, ¢ast odeslal do Zlina, Cast vzal sebou do své ndkupny, kde fepé
vénoval velkou péci. Pres utvrzovdni mistnich, Ze rostlina produkuje vybornou gumu,
stdle nedochdzel k Uspéchu, proto se poradil se Svycarskym botanikem profesorem
Johnem Gossweilerem. ,Pan Gossweiler na bitingu chvilku hledél, fizl do ni a pak
se dal do srde¢ného smichu. "Vy jste tedy dalsi objevitel?” - povidd vesele. 'Nic si
z foho ale nedélejte, mlady muizi, to uz tady bylijini pfed vdmi.... Repa k svému Zivotu
potrebuje bezpodminecné tropické podnebi' s obdobim sucha a destd. Kazdy rok
v dobé desty vyrazi jeden, dva oz tii listecky, které v dobé sucha odumrou a k Upl-
nému vzrUstu potrebuje Ctyri roky. Takovd vzrostld fepa dd pak pouze 1 gram Cisté
gumy. Na tomto zjisténi tehdy vSechny plany ztroskotaly a vy se také radéji drite
utaramby, kterd md gumy prece velmi znacné mnoZstvi™ (Zlin 1942, 5).

Pfes veskerou snahu Frey nedokdzal v Angole sehnat dostatek surové gumy. Si-
tuace dospéla tak daleko, Ze sbérna byla ,pro malou spotfebu kofenové gumy*
v dubnu 1938 ,,dle rozhodnuti p. chéfa" zlikvidovdna (SOKA Zlin, Bata, sign. lll., volng,

d ‘3-". \'?"
Obr. 2: Jakub Frey ve své pracovné ve Zling, 1939 (SOKA Zlin, fond Sbirka fotografii Zlin, obdlka &. 14304,
por. ¢. 16)
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inv. ¢. 74). Jakub Frey viak ve své vzpomince nabizi jinou verzi a to, ze ,,z politickych
ddvodd jsme zde musili nékupnu zrusiti® (ZIin 1938, 3).

Po svém ndvratu do Zlina Frey pracoval jako vedouci provozu na Batfové plaveb-
nim a zavlahovém kandle, v obdobi druhé svétové valky pUsobil jako skupinovy
vedouci v ndkupnim oddéleni firmy. Po zndrodnéni Bafovych zavodu z firmy odesel
a pracoval na vice pozicich — v roce 1948 jako $éf obchodni skupiny n. p. Mora-
via, poté v podniku Centrolloyd, byl i vedoucim kanceldie Ceskoslovenské plavby
oderské v Praze ¢i vedoucim ndkupu lidového druzstva Znak v Praze. Od roku 1952
se vratil k ndmornictvi a pomdhal Ceskoslovensku obnovovat ndmorni plavbu. Do-
hlizel na opravy &i staviby novych ndmoini lodi (Republika, Lidice), joko kapitdn velel
fadé Ceskoslovenskych lodi (Lidice, Mir, Kladno, Kosice, Republika), vydal nékolik
prirucek s ndmornickou tématikou (FREY 1961) a pUsobil i jako publicista a preklada-
tel z portugalstiny (CASTRO 1952, 1953). Do dichodu odesel v roce 1966, ale jako
kapitan brazdil svétové ocedny az do roku 1978. Na moti prozil témér padesdt let
a nékolikrat obeplul zemeékouli. Jako jednaosmdesdtilety zemrel 23. fiina 1987 v Pra-
ze a podle své posledni vile byl pohiben v mofi v Bengdiském zdlivu nedaleko Sri
Lanky (PTACEK 2009, 49-50).
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