Lokalita Klenov v kontextu starych
dopravnich linii vychodni Moravy
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Abstract:

This contribution attempts to substantiate mofivation for establishment and following ex-
istence of a habitat site, where traces of fortification can be proved, dating back fo
Late Bronze Age and Middle Ages. Existence of a small mediaeval castle in this locality is
dated, by archaeological finds from this site, from the beginning to the middle of the 14th
century; however, there are no unambiguous written documents supporting this. The site
on the top of a hill, high above the sea level and deep amongst Vsetin Hills, is relatively
far from any denser historical settlements in valleys of these hills. Taking this into account,
it is questionable that it could have been, for instance in the Middle Ages, a cenfre
of a small manor holding. This is indirectly supported by the nature of the mountainous
character of the surroundings of the site, which was intensively colonised only after the
mediaeval castle decline. Even more infriguing seems the motivation for the existence of
the old fortified castle, which is located, in all directions, so far from the more fertile land
of this part of East Moravia.

Taking info the account the position of the site, the article indicates a possibility of this
setflement having been established in connection with traffic on a unique period land
communication, which had run through this mountainous ferrain. The settflement, rela-
tively distanced from more densely inhabited spaces, could even have had a function
of a sanctuary for fravellers. However, we cannot exclude even a certain management
of or control over the communication fraffic. Considering the location of the site and the
nearest known inhabited areas, then south-north route connecting middle regions of the
river Vah with a part of North Moravia, seems as the most likely ideal line. This route would
not only have been suitable because of good fraffic space, connecting mountain ridges
and only a few fords; this premise is also indirectly supported by some of the relics of an
intensive fraffic movement in the countryside, most often in the form of deserted sunken
roads. Not negligible as an evidence of movement on this route is also a find of a depot
of bronze items, excavated precisely on the alignment of this fraffic line.

Keywords:
East Moravia, fortification, roads

Uvod

Skalnaty hieben Klenova s vrcholem 667 m n. m. se nachdzi v prostoru Hostynsko-
-vsetinské hornatiny 8 km jihovychodné od Valasského Merzifici. Cely hieben je na ka-
tastrdinim Uzemi Udolni osady Bystficka. Severni okraj hfebene se svazuje k vodni nddrz,
postavené zde v letech 1908-1912, a v blizkosti této nddrze jiz tento svah tvofi relativné
mirné svazitou potocni terasu vzniklou vyraznym meandrem potoka Bystficka.

Na nejvyssim vrcholu Klenova vznikl ve sttedovéku maly hrad, ktery véetné pred-
hradi pokryl plochu cca 0,12 hektaru. Zasadni prizkum na tomto zaniklém hradku
proved! PhDr. Jifi Kohoutek, CSc., ktery s ing. Radovanem Koplikem nacrtl i jeho pU-
dorys v&etné predhradi. Datovdani osidleni hrddku podle ndlezd keramiky J. Kohou-
tek urcil pro dobu od pocdtku po polovinu 14. stoleti, kdy hr&dek ndsiiné zanikl (KO-
HOUTEK 1991, 242). Prostorovou kresebnou rekonstrukci hradu pozdeiji vytvoril Ing.
arch. Pavel Simecek (KOHOUTEK 1995, 41).

Vznik hrddku Klenova a jeho zafazeni do néjakého historického kontextu je pro ab-
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senci pfimych pisemnych pramenU problematické. Je citovdn prakticky jediny ne-
prfimy pramen, ve kterém je blize nelokalizovany hrad Freundsberg ddn roku 1308 do
ndjmu Vokovi z Kravar od templdrského fddu (CDM VI, 13), ktery zdejsi krajinu kolem
Becvy ziskal nedlouho predtim roku 1297. V pfipadé zmifiovaného hradu Freunds-
bergu viak neni jednoznacné jisté, zda Ize Freundsberg ztoznit s hrddkem na Kle-
nové. Nabizi se zde totiz i moznost, Ze mohl také stat na dnesnim Hornim méste,
kde se dnes nachdzi vsetinsky zdmek. Miroslav Placek upozoriuje na skuteénost,
Ze na rozdil od zvyklosti ddvat v ¢eskych zemich hraddm v osaddch jména podle
osad, templdii, maijitelé Vsetinska na prelomu 13. a 14. stoleti, tuto zvyklost nemu-
seli praktikovat. Mnoho jich pochdzelo ze z&padnich a jiznich zemi, kde tato zvyk-
lost nebyla zazita. Takze v listing zminéném Vsetiné (oppidem Setteinz) by mohl stat
i hrad jiného jména nez samotnd osada. Tedy i Freundsberg, v listiné jmenovany jako
Vreuntspergk (PLACEK 2001, 292). Hrddek tak mohl vzniknout jak z kratkodobych ini-
ciativ templdr, tak i Voka z Kravar. V obou piipadech ale neni podstatné samotné
obdobi jeho vzniku, ale spise motivace jeho vzniku.

Prelom 13. a 14. stoleti je dobou vrcholici kolonizace, kterd patrné zasdhla, kromé
jinych Uzemi, i nékterd Udoli vychodniho okraje Vizovickych vrchd. Opis zaklddaci
listiny vizovického kl&stera z roku 1261, datovany do druhé poloviny 14. stoleti (CDB
V/1,s. 431-436, ¢. 290), naznacuje vychodni hranici na Vsetinské Becvé a ficce Se-
nici, osady zde ale nezminuje. Je velice pravdépodobné, ze kolem tohoto prfelomu
staleti bylo mimo Vsetina, minimainé kolem soutoku Vsetinské Becvy a Senice, i dalsi
drobné osidleni, ze kterého mohly postupné vznikat vétsi osady. Pomérné pozdni
zminky o vétsiné téchto osad naznacuijiijejich relativné znacné pozdni vznik.' Plati to
i pro osady zaniklé. Vyjimku zde tvoii Przno napUl cesty Udolim Becvy mezi Valasskym
Mezificim a Vsetinem, zalozené pUvodné joko osada s tvrzi a pravidelnym trzistém
(JANIS — KOHOUTEK 2002, 138), 2 km severné od mista, kde mél byt na po&atku
14. stoleti zaloZen ki&ster (JANIS - KOHOUTEK 2002, 137). Z vy$e naznaceného Ize pii-
stoupit na témér jistou predstavu, Ze pred pasekdrkou kolonizaci 16. az 18. stoleti byl
cely prostor Hostynsko-vsetinské hornatiny severné a vychodné od Vsetinské Becvy
prakticky neosidlen s vyjimkou Velké a Malé Lhoty jihovychodné od Val. Mezifici. Pro
prelom 13. a 14. stoleti to jisté plati i pro vétsinu Udoli drobnéjlich vodoteci véetné
nejvétsino z nich, tedy Udoli ficky Bystiice. Z toho dUvodu se jevi jakékoliv osidleni na
vrcholu Klenova nelogické, spojuje-li se s predstavou néjaké sprdvni nebo hospoddr-
ské funkce.

Klenov jako bod na staré pozemni komunikaci nadlokdlniho vyznamu

Vzhledem ke vzniku hrddku na Klenové, patrné v praktické pusting, si jako jediné
motivace vzniku osidleni Ize pfedstavit pouze dvé moznosti. Blizky vyskyt vyznamnéijsi
vyuzitelné nerostné suroviny, nebo prfimou polohu Klenova na staré dopravni linii.
O existencirud v fomto prostoru neni zatim nic zndmo, presto se viak na jiznim svahu
Klenova, nékolik desitek metrd od hrddku na vrcholu, dochovalo malé duini dilo,
sestdvaijici z jdmy a vétiino odvalu.? V priléhajici cesté Ize sporadicky vidét Ulomky
a mensi vystup bilé horniny pripominajici vépenec.® Doba vzniku ddiniho dila je ne-
zndmd, tedy i moznd vazba na pfilehly hrddek.

Asi pravdépodobnéjsi je vznik hradku v souvislosti se starou trasou pres horsky pro-
stor Vsetinskych vrchd, kde by naplioval dnes presnéji neurcitelnou funkci strdzni,
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celni ¢i mytni. Pfipadné pomocnou pii zdoldvani strmych svahl na severojiznim pre-
chodu fi¢ky Bystficky (pdv. asi Bystfice). Vztah hradU k blizkym cestdm neni nové
téma, zabyvali se jim dfive i jini badatelé (KOURIL - PLACEK 1988, 383-393), (PLACEK
1990, 203-216). Hypoteticky predpoklad polozeni Klenova na vyznamné trase silné
podporuje i pfitomnost pravékého hradiska na vrcholu Klenova, po némz se docho-
val val v severni Cdsti hfebene, dobre patrny i na lidarovém snimku (obr. 1). Arche-
ologické sondy na fezu valem datuji hradisko rdmcové do pozdni doby bronzové
nebo stardi doby Zelezné.* Rozsah hradiska je zatim neurCen, ale nelze vyloucit, ze
zabralo vetsi ¢dst hfebene, snad az k pozdéjsimu hrddku. Autor a N. Cendelinovd
objevili ve svahu zdpadné od hréadku Utvar podobny erodovanému valu v délce
desitek metrl®, postupné mizejici ve svahu (obr. 1/n, obr. 2). Mohl viak vzniknout
i pozdéiji jako soucdst vstupu do hradku. Je tfeba také dodat, ze prdvé v prostoru to-
hoto reliktu by byl nejlogictéjsi (a snad jediné mozny) pfistup do hradiska pfimo z jinu.

Vztah mnoha pravékych hradisek i sttedovékych hradd k dopravnim liniim, z nichz
nékteré jako cesty byly vyuZivané az do novovéku, presahuje Uroven hypotéz.
V roviné provozovdni obchodu mezi pravékymi lokalitami se o sméry dopravniho
pohybu zajimal kupfikladu V. Sala¢ (SALAC 2006, 33-58), konkrétnéjsi pohled na
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Obr. 1: Lidarovy snimek vrcholu Klenova s viozenym ndacrtem stredovékého hrddku

V: val hradiska; n: zbytek neinterpretovaného antropogenniho zemniho Gtvaru

(digitdini model Uzemi na podkladu Lidaru 5. generace ze zdroje http://ags.cuzk.cz/dmr/ — graficky
upravil autor; néért pddorysu hrddku Jifi Kohoutek).
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vztah hradisko (hrad) — konkrétni cesta viak nastal az se systematickymi prdzkumy
téchto linii pfimo v terénu. Relikt zaniklého dopravniho pohybu se stal specifickym
archeologickym objektem i dUkazem o pohybu krajinou v konkrétnim sméru a po
konkrétni linii. Pocdatky tohoto piistupu vnesli do bdaddni F. KubU a P. Zaviel a po
nich ndsledovaly prdce dalSich autord. Vztah starych komunikaci k hraddm a hra-
diskdm zpracovavaly spolecné prace D. Cendelina a P. Boliny (CENDELIN — BOLINA
2011, 87-108), (CENDELI'N - BOLINA 2015, 247-265), samostatné pak i D. Cendelina
(CENDELIN 2000, 2004, 2010, 2018).

Poloha pravékého hradiska na Klenové, vzniklého hluboko v horské neosidlené
krajing, je v této ¢dasti Moravy znacné vyjime&nd. Pfi hleddni néjaké analogie se
nabizi neprozkoumané a nedatované hradisko na Studeném vrchu (646 mn. m.) na
katastrdlinim Uzemi Suchd Loz. Také patrné i mohutné hradisko z doby bronzové na
kopci Hradisko (636 m n. m.) v katastru osady Javornik. Studeny vrch je na hlavnim
hfebeni Bilych Karpat a v terénu Ize dokladovat, Ze tésné kolem néj probihala trasa
tento hreben prechdzejici z Unerskobrodska do Povdzi, dopravni vyuZiti této Edsti
hfebene v podélném sméru nebylo zatim zkoumdno. Hradisko u Javorniku je mimo
hlavni hfeben, ale od jeho dolozitelného prechodu (relikty trasy; mapovdni 19. stol.
tuto linii jeSté oznacuje jako comerzional weg — obchodni cesta) je vzddleno pou-
hy 1,5 km. Na vyznamném prechodu Bilych Karpat na Trencinsko je i nedatované
hradisko u Pitina, t&sné& se primykajici k soustavém opusténych Uvozd (CIZMAR 2004,
206-207). Viechna jmenovand hradiska se ve srovndni s Klenovem dnes nachdzi na
moravské strané Karpat blize sou¢asnému osidleni, od osidleni v Povdzi jsou vzddle-
n&jsi. V pravékém obdobi byl bélokarpatsky hfeben zgjisté zalesnén jak hloubéiji do
Povdzi, tak i do prostoru mezi hlavnim hfebenem a nivou feky Moravy.

Pokud jde o hrddek na Klenové, je velmi pravdépodobné, ze zde vznikl za ne-
zndmych okolnosti z podobnych ddvodu, jako zde pred fisici lety vzniklo hradisko.
Na stejném pozemnim spoji, ktery musel u Klenova prekondvat mezi Vsetinskou
a RoZnovskou Be&vou mimorddné obtiznou dopravni prekdzku v podobé hluboké-
ho Udolificky Bystficky. Jedinou mezi obéma Becvami, neobejitelnou bez mnohond-
sobného prodlouzeni cesty, tedy i dokonale kontrolovatelnou.

Obr. 2: Neinpretovany zemni Gtvar ve svahu zdpadné od hradku Klenov
Cdrkovand linie: zddraznéni hrany zemniho Utvaru
(foto autor 2019, grafické doplnéni autor).
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Specifikace dopravni linie pies hradisko na Klenové

Hledd-li se motivace vzniku pravékého hradiska na Klenové, autor zde vylucuje
zapado-vychodni smér pro nemoznost urcit v prudkém zlomu karpatského oblouku
na vychodé vérohodny vychozi bod ani daleko od Klenova. | pfi vylouceni kotliny
Vsetinské Bedvy pod hifebenem Javornik( jako v pravéku neosidlené, horsky terén
kolem Klenova nabizi vyhodné dopravni prostory préve do této kotliny, tedy prijatel-
nou trasu v severo-jiznim sméru. Smysluplnou komunikaci Udolim Vsetinské Becvy od
dnesdniho Usti po dnesni Val. Mezifi&i je mozno pred Uplnou stredovékou kolonizaci
tohoto Udoli vyloucit, predhistorické dalkové komunikace musely ve zvoleném smé-
ru nutné vyuzivat pouze nejsussi mista jakékoliv neosidlené krajiny. Udoli v&tsich Fek
s desitkami zamokrenych mist na soutocich s bocnimi vodotecemi, s proménou vod-
niho toku, ndplavami po zdplavdach a pfi neprostupnosti pfi jarnich tdnich pouZitel-
nymi dopravnimi prostory nebyly. Témi se staly az po dokonceni kolonizace Udoli, po
které byl sice vyuzit vyhodny mensi sklon Udoli vodotedi, ale za cenu nutnych Uprav
a udrzovani t&chto dopravnich prostor pomoci mostl a mUstkd, pripadné hatémi.

Povazuje-li se vznik pravékého hradiska uprostfed hor za vyjimecny, z tohoto
a jesté z ndsledné popsanych divodd musely byt vyjimecné i vychozi body cesty
pres Klenov. Vylouci-li se pfi hrubém vyty&eni severojiznino sméru kotlina feky pod
Javorniky jako vychozi bod, jiznim vychozim bodem by pak bylo az staré sidelni Uze-
mi kolem dnesniho PUchova. Severnim vychozim ,bodem" by pak pravdépodobné
mohl byt prostor kolem Starého Jicina, resp. prostor na horni Odfe s ndvaznosti na
staré sidelni Uzemi Horniho Slezska (obr. 3).

Presné&jsi rekonstrukce této trasy bude logicky vidy zE4sti hypotetickd. MUze se
vsak velice priblizit nékdejsi realité, kdyz budou respektovdna dvé zdkladni pravidia.
Prvni plati pro jakoukoliv dobu a je jim snaha uZivatell jokékoliv cesty o co nejpfiméj-
§i propojeni dvou vychozich bodd, zde prostor starych sidelnich Uzemi (CENDELIN
1999, 23). Druhé pravidlo jiz v sou¢asnosti na dnesdnich cestdch a silnicich prakticky
neplati, ale pro dobu existence hradiska na Klenové muselo byt dominantni. Je jim
pravidlo fzv. ,suché trasy", tedy nutné vyuzivdani terénu nejméné podiéhajicimu jo-
kémukoliv zamokieni (CENDELIN 1999, 24-29). Pfi detailn&jsi rekonstrukci dané zhruba
vychozimi body jde o pokus definovat hledanou dopravni linii v pfesnéjsi hydrogra-
fické siti daného prostoru. A tuto linii pokud mozno konfrontovat s dalsimi poznatky.
Napriklad z detailnich terénnich prizkumU, z vyvoje osidleni daného prostoru, pro
mladsi doby z nejstarsich mapovych dél atd. Pro trasu pres klenovské hradisko pak
také predevsim z poznatkl archeologické povahy. Pii snaze o naplnéni vyse nazna-
Cenych bodd vychdzi rekonstrukce trasy (obr. 4).

Takto rekonstruovand trasa mé na moravské strané nepatrny kontakt s pfechodem
vodoteci. Na severu by to byly pouze tfi malé potoky, ddle k jihu dvé Becvy a ficka
Bystfice pod Klenovem. Trasu od Starého Jicina Ize heslovité popsat ndsledovné:
prechod potoka Grasmanka, prichod dnesnim Kojetinem, t&sné& u hradiska PoZaha
vstup do dopravné vyznamného prismyku mezi Diouhym kopcem (585 m n. m.)
a kopcem Strdznice (545 m n. m.) (obr. 5), pfechody Stranického a HostaSovického
potoka, pres kéty Na Kamenném (502 m n. m.), Obilnd (411 mn. m.) a Helstyn (383 m
n. m.) sestup k pfechodu pres Roznovskou Becvu. Tato ,,suchd trasa* od Hostasovic
ke Krasnu asi zanechala nejvyraznéjsi stopy v podobé erodované soustavy opusté-
nych UvozU jiZzné od Hostasovice (obr. é).
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Po pfechodu Roznovské Becvy Ize trasu ztotoznit s ndvrini cestou do prostoru dnes-
ni Malé Lhoty, odkud tato smérem k jihojinozdpadu sestoupila k brodu pres Bystfic-
ku. Tento Usek je k definovdni trasy velmi vyznamny ze dvou divodUd. V misté mezi
meandry ficky Bystficky, nejvhodnéj§sim pro zfizeni pfirozeného brodu (ADAM 2002,
31-38), se zde tento brod dochoval dodnes, byt mirné upraveny’ (obr. 7), a na sestu-
pu se dochovaly dva Uvozy®, odlisujici starsi a mladsi fazi sestupu. | kdyz obé fdze ne-
Ize jako z&dnou jinou stopu cesty Casoveé zafadit, rozdil jejich vyuziti v Case je zrejmy
a velice vyrazny (obr. 8). A také doklddd jejich vznik v rozdiiném Case. Severni sestup
k brodu je tedy jednoznacny, jizni je dnes t&sné nad brodem Cdstecné prevrstven

Obr. 3: Grafické ndcrty predpoklddaného pozemniho spoje z Povdzi do Poodii pres Klenov

obr. nahore: dvojsipka plnou silnou ¢arou: spojeni Povdzi s Poodiim; dvojsSipka cdrkovanou carou:
propojeni ohybu Vsetinské Becvy s Lysou pod Makytou; pInd &dra: soucasné spojeni Starého Jicina
s PGchovem:; 1: Stary Jicin; 2: Val. Mezifici; 3: Vsetin; 4: Horni Lide¢&; 5: Lysé pod Makytou; 6: PUchov
obr. dole: dvojsipka: spojeni Povdzi s Poodrim; srafované plochy: osidleni této ¢dsti Moravy lidem
popelnicovych poli mladsi faze (vyrez prevzat z obrdzku ve Viastiveédé moravské — Pravéké déjiny
Moravy, Muzejni a viastivédnd spolecnost v Brné, 1993, s. 309, graficky upravil autor).
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Obr. 4: Rekonstrukce trasy pres Klenov v hydrografické siti mezi fekou Odrou a hfebenem Javornik(
pInd &dra: predpokiddand trasa Povdzi-Poodri; Edrkovand &dra: zkratka do Lyského prismyku

(u Lysé p. Makytou) od soutoku Senice a V. Becvy pres Pulinsko a Udoli Francovy Lhoty; 1: Stary Jicin;
2: Krdsno; 3: Valasské Mezifici; 4: Vsetin; 5: Huslenky; Ctverce: prechody vodotedi od severu k jihu

- Grasmanka u $. Jicina, Stranicky potok, HostaSovicky potok, RoZnovskd Becva, Bystficka (Bystrice),
Vsetinskd Becva; a: hradisko puchovské kultury PoZaha; b: pohrebisté KLPP na pahorku Helstyn;

c: depot bronzd u Krésna; d: hradisko Klenov; e: depot bronz( mezi hornim tokem Uherského potoka

P - S W L S S —" 1;
BN - smér Suchdol n.0. 7 _

\ "\\“Jﬁ‘(ﬂ' k.

!

5 km
=]

' smér Lysa p.M.?

a hornim tokem potoka Kychovd; Pulcin.
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Obr. 5: Situace u hradiska PoZzaha

obr. nahore: hradisko PoZaha s dnesni silnici od osady Stranik na osadu Kojetin, pohled od jihu

(foto autor 2011).

obr. dole: prsmyk mezi Diouhym kopcem a kopcem Stréznice (foto zdroj https://mapy.cz/turisticka,
graficky upravil autor).
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Musealia

. Obr. 7: Soucasnd podoba brodu pres ficku Bystficku:
Cdrkovand bilé ¢dra: poloha sou¢asné silnice kolem Bystficky (foto autor 2015, grafickd Uprava autor).

Personalia a miscelanea
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Obr. 8: Sestupy k brodu pres Bystiicku, Sipky: starsi fdze sestupU k brodu pres Bystiicku (foto autor 2015,
grafickd Uprava autor).
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zastavbou. Celkovou trasu, mijejici vrchol Klenova a smétujici k brodu, Ize viak se
znacnou mirou pravdépodobnosti rekonstruovat (obr. 9 a 10).

Vychodisko feseni, které t&sné miji vrcholek Klenova, se nachdzi severovychodné
od vrcholu v sedle mezi Klenovem a kopcem Stipa (707 m n. m.). Sedlo je rozhranim
katastrd osad Bystficka, Mald Bystiice a RUZdka a toto rozhrani je jiz i na mapé sta-
bilniho katastru z roku 1825. Je zde zachycen i esovity zemni Utvar zC4sti respekto-
vany prilehlymi parcelami (obr. 9/d), ktery Ize jednoznacné interpretovat jaoko opus-
tény Uvoz zaniklé cesty. Tu Ize v blizkosti tohoto Uvozu ztotoznit s katastrdini hranici
(obr. 9/teckovand dvojsipka), poloZzenou v tehdejsi pastviné pod okrajem lesa, ktery
byl v dobé mapovdni vyie nez dnes a je dokonale zachycen jak na stabilnim katast-
ru, tak i v mapé 2. vojenského mapovdni. Dnes je tato cesta po soucasné jiz zalesné-
né pastviné v mirnéjsim svahu Klenova nezjistitelnd, ale vyrazny relikt cesty na rozhro-
ni katastrd ji doklddd. Navic jako nejpiirozenéjsi sestup k brodu pres Bysticku. Dalsim
zajimavym prvkem prostoru pod Klenovem je mensi, Casové nezafaditelnd soustava
opusténych UvozU (obr. 9/u), snad souvisejici s pohybem od pasek U Urband (dfive
zvané Pavelci). Vyraznd obdélnikovd deprese (obr. 9/z)7 pod svahem Klenova je
zatim Casové i funkéné prozatim nedefinovatelnd, zde je pomocné oznacena jako
zemnice. A to proto, Zze podobné Utvary autor nasel i na dotyku se dvéma jinymi
vyznamnymi trasami. Pfesnéji v mistech u ndrocnych stoupdni téchto tras,'® kde byly
interpretovdny jaoko moiné docasné Utulky pro osoby, poskytujici pomoc pfi preko-
ndvani obtiznych svahU té které cesty. Vyznamnym krajinnym prvkem vychodniho
Upati Klenova je nedaleko zminéné tzv. zemnice také pramennd pdénev (obr. 10/
elipsa). Vytékd z ni potlcek i za velmi suchych obdobi'' a tato pramennd pdnev

A

Obr. 9: Krajinnd situace v mapé stabilniho katastru vychodné od Klenova (vievo) a snimky lidskych akfivit
d: detail zachycujici torzo Uvozu; z: zemnice; u: opusténé Uvozy na okraiji lesa; teckovand dvojipka:
zanikld cesta navazujici na torzo Uvozu ,d*; (mapa st. katastru https://archivnimapy.cuzk.cz/, graficky
doplnil a upravil autor; foto autor 2019, graficky doplnil autor).
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Obr. 10: Pfedpokiddand poloha trasy po Uboci Klenova na lidarovém snimku (nahore) a mapé stabilniho
katastru (dole) teckovand linie: pribliznd poloha trasy; velké Sipky: sou¢asnd cesta od osidleni U Urband na
vrchol Klenova a soustava opusténych Uvozd; malé Sipky na snimku Lidar: okraj lesa na pocdtku 19. stoleti
dnes upravend cesta Uboc&im; Etverec: zemnice; elipsa: pramenisté s vytékajicim potickem; cdrkovand
dvojsipka: nejkratsi propojeni hradiska s vodnim zdrojem; krouZek: relikt sestupu k brodu pres Bystficku
(digitdini model uzemi na podkladu Lidaru 5. generace ze zdroje http://ags.cuzk.cz/dmr/ - graficky upravil
autor; mapa st.katastru https://archivnimapy.cuzk.cz/, graficky doplnil a upravil autor).
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i zemnici). Vlastni sestup k brodu pres Bystficku od jinu by pfi naznac¢eném pribéhu
trasy mohl byt zaobleny erodovany Zlibek u soucasné chatové osady nad brodem,
dobre zachyceny nejen Lidarem, ale i mapou stabilniho katastru (obr. 10/krouzek).

Pokracovdni trasy smérem k jihu je v terénu pifimo nesledovatelné a dd se zhruba
definovat pouze nékolika vrcholy, naznacujicimi nejpfiméjsi cestu po hrfebenech. Pri
maximdlini snaze o zachovani severojiznino sméru od Klenova po Vsetinskou Becvu
je seznam vrcholl a pasek ndsleduijici: Brdo (718 m n. m.) - Cerveny (706 mn. m.) -
Zemanka (720mn. m.) - Cdb (841 m n. m.) — bezejmenny vrchol (791 mn. m.) — pase-
ky U Krosenkd (718 m n.m.) - Ochmelov (734 m n.m.) — paseky U Skarpd (642 mn. m.)
- bezejmenny vrchol (548 m n. m.) — pfechod Vsetinské BecCvy v prostoru Huslenek.

Za Vsetinskou BeCvou je patrné nejvyhodné&jsi vystup smérovan polohou Zdéchov-
ského potoka a ddle Uherskou dolinou, jejiz ndzev snad naznacuje i historicky do-
pravni pohyb v tomto sméru do Povdzi. Logicky viak se tento pohyb neodehréval
pred dosidlenim této doliny na jejim dnu, ale na vychodnim ndvrsi nad dolinou pres
vrchol Hrachovec (776 m n. m.) s pokracovdnim po hfebenech az patrné na vrchol
Makyty (2) (923 m n. m.) (obr. 11/teCkovand ¢dra). Odtud je po daldich vybézcich
hlavniho hifebene predstavitelny sestup do vychodni Eésti Lyského prismyku, kam
jiz zasahovalo staré sidelni Uzemi PUchovska.'? Pfesné na této linii byl na moravské
strané také objeven depot bronzovych ndramkd (obr. 11/sipka), ktery hypotézu po-
loZeni této dopravni linie patrné stvrzuje.®
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Obr. 11: Misto ndlezu depotu bronzovych ndramkd na Upati hfebene Javornikd

teckovand ¢dra: predpoklddané polozeni trasy nad dolinou Uherskd; Sipka: misto ndlezu depotu po-
dle 7. Stépdnka (mapa M-34-97-A-b-3, graficky doplnil autor; foto ndramkd Viastivédnd revue Valassko
2010/1, graficky upravil autor).
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Predpoklddany prechod trasy od Klenova pies hieben Javornikd u Makyty nepii-
mo naznacuje i zvldstni postaveni malého pulcinského hradu v Pulinskych skaldch,
postaveného rovnéz v hospoddrsky problematickém prostoru jako hrad Klenov. N&-
halstatské (KOHOUTEK 1991, 242). Motivace jeho vzniku v prostoru PulCinska je nejas-
nd stejné jako u hrddku Klenov, nikdy viak nebyla naznacena jeho mozind funkce
kontroly vyznamného pozemniho spoje v dobé postupujici kolonizace této oblasti.
Napriklad v dobé dokoncené kolonizace Udoli Vsetinské Bedvy az po soutok s fickou
Senici, kdy bylo stdle vyhodnéjsi odtud vstupovat do Lyského prdsmyku ,,suchou tra-
sou" pres prostor Pulcina. Tedy mimo zamokiené Udoli podél Senice soutéskou pod
hradistém Kopce kudy vede dnelni siinice ddle pres LideCko, H. Lide¢ a Strelnou
do Lyského prismyku (obr. 4/Cdrkovand Cdra). Autor na této ,suché traseprovd-
dél roku 2015 terénni prizkumy se snahou objevit stopy intenzivnino pohybu na linii
kéta Radosov (757 m n. m.) — Obecnice (758 m n. m.) — MikulicOv vrch (676 m n. m.)
- Francova Lhota (okoli kostela sv. St&pdna) — Cublv kopec (720 m n. m.). Relikty
intenzivniho dopravniho pohybu ve sméru na Lysou pod Makytou byly nalezeny ne-
jen asijiz 1 km vychodné od pulcinského hradu,'* ale také u Francovy Lhoty' a pod
Cubovym kopcem.¢

Prechody Roznovské a Vsetinské Becvy

Vychodné od Valasského Merzifici vytvofila RoZznovskd Becvy pred svou regulaci
hydrograficky slozZity zamokfeny prostor, v minulosti jisté i dopravné problematicky.
U vychodniho okraje Krdsna je viak feka seviena mezi vybézky Moravskoslezskych
Beskyd a Vsetinskych vrchy, takze jeji proftilehlé ficni terasy se ndhle priblizuji na vzda-
lenost priblizné padesdti metrd. Z tohoto divodu prdvé zde na Upati Helstyna bylo
misto pro vznik brodu pres feku, predchdzejici pozdésimu pfechodu po mosté od
noveé zalozeného mésta na ndvrsi. SloZitost poloZeni pfimé komunikace pres Valas-
ské Mezifici a Krdsno od severu k jihu zUstala podnes a jesté vice je patrnd z mapo-
vani 19. stoleti. POvodni pfechod feky (brodem) se tedy pro n&jaky pfimy severojizni
smér musel pred lokaci nového mésta nachdzet jinde.

Né&znak pUvodniho brodového mista se asi zEdsti dochoval v reliktu jeho jizniho se-
stupu (obr. 12/3ipka). Doslo zde k naruseni ficni terasy, které se dochovalo dodnes, i
kdyZ hladina feky neni v Urovni hladiny jako za pouzivdni tohoto pfechodu. Samotny
sestup k pUvodnimu brodu je erodovdn, pdvodni stav je nepoznatelny. Dochovéni
podobnych reliktd sestup¥ k pfechoddm vodotedi je relativné vzacné. Na Moravé
bylo zatim zachyceno je§té na fece Svratce (obr. 12/dole vpravo).'” Komunika&ni
souvislosti tohoto reliktu na pfechodu Svratky byly i publikovany (CENDELIN 2018,
143-153).

Reseni pfechodu Vsetinské Becvy je komplikovangjsi vzhledem k charakteru fiéni-
ho Udoli s mnozstvim Uplnych nebo narusenych ficnich teras a ficnich ramen, pozdéiji
proménénych v ostrivky (obr. 13). Jako nejlepsi sestup ze severu se zde jevi dotyk
dvou fi¢nich teras na pravém biehu, coz je viak akceptovatelné prave jen pro hyd-
rografickou situaci feky v 19. stoleti. | z dlouhodobého hlediska je akceptovatelnési
sestup k fece od jinu po jednom z vyb&zkd Javornikd mezi potoky Zdéchovka a Hra-
chovecek. Tento sestup, zachyceny na viech mapovdnich, kondi tésné u soutoku
Zdéchovky s fekou a predstavuje idedini pristup t&sné k brodovému mistu podobné
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Obr. 12: Brodové misto pres feku ve Valasském Mezifici

nahore: Cdst okoli feky v mapé 19. stoleti; dole vievo: letecky snimek Edsti okoli feky z 50. let 20. stoleti;
Sipka: misto reliktu sestupu k brodu pres feku; dole vpravo: relikt sestupu k pfechodu feky Svratky

u osady Uhercice.

jako pravobrezni sestup U Roznovské Becvy v Krdsnu. Dnes je tento huslenkovsky
sestup prerusen regulovanym potokem Hrachovecek, v minulosti viak potok viékal
do Becvy vychodnéji a sestup nenarusoval. Lokalizovany pfechod Vsetinské BeCvy
nemusel byt pro trasu od Klenova jediny, podle autora viak napliuje v maximdlini
mozné mife podminku suché a co nejpfimé&jsi trasy vCetné respektovdni polohy na-
lezeného depotu bronzd vyse u hlavnino hiebene Javornikd.

Zaveér

Prdce je pokusem o zafazeni pravéké a soucasné i sttedovéké sidelni lokality do
kontextu vzhledem k dobové motivaci jejich vzniku. Poloha v hospoddrsky proble-
matické horske krajing, v dobg jejich existence relafivné velice vzddlené nejen od
Urodnéjsich Uzemi, ale i od intenzivnéjsino osidleni, dobre souzni s hypotézou polo-
hy na historicky nedolozeném (patrné i pfimo nedoloZitelném) pozemnim spoji pres
horské prostory severovychodni Moravy. Pohyb pres tyto prostory ze sttedniho Povdzi
na severovychodni Moravu relativné dobre pro pravéké obdobi naznacuje néko-
ik dosud objevenych hradisek pUchovské kultury v Moravském prostoru,'® pro jesté
starsi obdobi v pozdni dobé bronzové pohyb v tomto horském terénu naznacuji dalsi
lokality.!” Trasa pres Klenov je zde chdpdna jako ¢dst tohoto pohybu, ktery byl dlou-
hodobé praktikovdn az do kolonizace téchto prostor na poc&dtku stredovéku.

Konkrétni feseni zde stavi na nékolika vychodiscich, vétiinou popsanych vyse
v textu. K nim je tfeba jen dodat neoddiskutovatelny fakt doloZitelné existence ddl-
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Obr. 13: Udoli Vsetinské Becvy u Huslenek v 19. stoleti
Sipka: vyrazny komunikaéni Zleb u samot U LaZ0 (v mapé Lazy); dvojSipka: piibliznd poloha pfechodu
feky mezi okraji dvou ficnich teras; teckovand ¢dra: predpoklddand poloha severojizni trasy u Husle-
nek (mapa st. katastru https://archivnimapy.cuzk.cz/, graficky doplnil a upravil autor).

kovych tras na horskych hiebenech, vyuzivanych v nékterych pripadech asi az do
novoveéku. Prikladem mohou byt mohutné relikty téchto tras v horskych oblastech
Slovenska, kde tyto linie tvorily spojnice jednotlivych kotlin. Jejich prizkum je zatim
v po&dtcich (CENDELIN — BOLINA 2013, 20-27).

Nakonec je tieba jesté zdUraznit, Ze dnesni podoba reliktl predpokliddané seve-
rojizni trasy pres Klenov od Starého Jic¢ina po hieben Javornikd zde neni hodnocena
jako vyslednd podoba reliktl z doby existence hradiska na Klenové ani hrddku na
Klenové. Tyto relikty zde pouze akcentuji urcité vyhodné dopravni prostory v konkrét-
nim sméru, vyuzitelné i mimo dobu osidleni Klenova. Jak pro dopravni pohyb ddalko-
vy, tak i regiondini i dokonce mozny pohyb lokdini. Od nejstarsich obdobi nékdy az
do soucasnosti. S proménami osidleni podél naznacené trasy po dobu vice jak dvou
tisicileti se mohly tyto relikty proménovat. Jejich podoba mohla byt vice nelbo méné
intenzivni, nékteré z nich mohly dokonce casteéné zanikat a znovu vznikat, pfipad-
né se na konkrétnich lokalitdch mirmné posouvat v reakci na promény konkrétni Cdsti
zemského povrchu kolem dané komunikacni linie.

Podékovani

Dékuji panu Ladislavu St&pdnkovi za informaci o predb&iném datovani pravé-
kého hradiska na Klenové. Rovnéz mu dékuiji za informaci o pfesném misté ndlezu
depotu bronzovych ndramkU. Pfedevsim bez druhé informace by feseni predpokld-
dané komunikacéni linie nutné zbstalo nelplné.
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Pozndmky:

' Prino 1372, Velkd Lhota 1411, Mald Lhota 1411, Janovd 1505, Hovézi 1505, Huslenky 1503 uve-
deny jako pustd ves, Mald Bystfice 1629, Novy Hrozenkov 1649, Halenkov 1657, Bystficka 1846;
Viastivéda moravskd, Okres Vsetin — Mistopis, Brno 2002.

2 WGS 49°24'39"N, 18°1'54"E.

3 Predbézny odhad, rozbor nebyl proveden.

* Informace o datovdni hradiska nebyly publikované a autor je ziskal korespondenci od Ladislava
Stépdnka, ktery prizkum na Klenové provddél. Ndlezy z archeologického prizkumu jsou podle
L. $t&pdnka ulozeny ve sbirkdch vsetinského muzea.

5 WGS 49°24'40“N, 18°1'52"E.

S WGS 49°31'44"N, 17°59'55"E.

7 WGS 49°25'7"N, 18°1'7"E.

8 WGS 49°25'11"N, 18°0'57"E.

7 WGS 49°24'56"N, 18°2'8"E.

Trasa Lukov — Brumov WGS 49°11'31"N, 17°52'22"E; trasa Trencin - Drieftoma - Morava WGS

48°54'16"N, 17°59'22"E — polohy zemnic nepublikovdny.

Zaregistrovdno v ¢ervnu 2019.

Rozsah starého sidelniho Uzemi Pdchovska, resp. jeho prinik do prostoru Lyského prosmyku,

naznacuje pritomnost hradiska puchovské kultury u osady Dohriany SZ od Pdchova.

Polohu depotu nad Uherskou dolinou ziskal autor od archeologa Ladislava Stépdnka. Na presné

misto ndlezu jmenovaného archeologa doved| syn ndlezce, proto Ize tuto informaci povazovat

za vérohodnou.

WGS 49°13'46“N, 18°5'30“E.

WGS 49°12'32%N, 18°6'52"E, WGS 49°12°14"N, 18°7'26"E.

WGS 49°12°0"N, 18°7°45"E.

WGS 48°58'25N, 16°40'4"E.

Krajcice v Lidecka, Ostry vrch a Rudovka u Vizovic, Rysov u Provodova, Lukov a Veld na Frystdtsku,

Jasenice u Val. Mezifici, Hraddek u Veminy, PoZaha u Starého Ji¢ina, Brumov na Valasskokloboucku.

hradiska Kopce u Lidecka a Klenov, hradiska Kidstov, Brdo a Ostry vich na hiebeni Vizovickych vichd,

ndlezy artefakty kultury luZickych popelnicovych poli u PulCina, Krésna ai., pohiebisté téze u Sehradic,

Vlachovic a Tichova.
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Prameny:

Codex diplomaticus et epistoldri regni Bohemiae (V/1.s. 43-436, &. 290).

Codex diplomaticus et epistolaris Moraviae, VI. 1307-1333, edd. P. Rifter v. Chlumecky — Joseph
Chytil, Brinn 1854.
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