Trencéinska cesta

Jeden z vyznamnych historickych pozemnich spoju
mezi vychodni Moravou a Povazim
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Uvod

Pfimé Ci nepfimé zachyceni pohybu lidi po urcitém Uzemi za jakymkoliv Ucelem
a z jakékoliv poffeby je béznou soucdsti vétsiny historiografickych studiii v nékterych
pfipadech, kdy jejich vychozi zaméreni je zcela jiné. Artefakty nalezené archeology
jsou srovndavdany s jinymi i ze vzddlenych oblasti, coz nepfimo naznacuje jejich pre-
misténi po urcitych liniich zemského povrchu. Historické prameny cituji pfitomnost
konkrétnich lidi na vice konkrétnich mistech, coz logicky naznacuje jejich pohyb po
cestdch, nebo alespori v uritém sméru v urCitych obdobich jejich Zivotd. Napros-
to vyjimecné se viak ze starsich historickych pramend dovidédme néco o viastnich
cestéch v krajiné, jejich poloze a dopravni kvalité. A kdyz, tak pouze v ndznaku,
zachyceném napiiklad v Kosmové kronice k roku 1101.' V pfipadé rdznych itinerdrd
se ndm dostavd informaci pouze o mistech prichozich bodd na cesté, nikoliv o ni
samotné. Pokud jde o snahu badatele umistit néjaky dopravné vyznamny historicky
pozemni spoj presné do konkrétni mensi krajinné vysece pomoci néjakého histo-
rického pramene, vétiinou narazi na naprostou absenci dostatecné vérohodnych
informaci. Atoiv pfipadé, jednd-li se o neprilis vzdalend Casovd obdobi. Vzdcné vy-
jimky z pomérné vzddleného stredovéku zpravidla souvisi s citaci cesty jako hrani¢ni
linie urcitého Uzemi, 1émér bezezbytku viak bez uddni vérohodnych vychozich bodU
této cesty. Pro obdobi raného stredovéku a obdobi starsi prameny pro lokalizaci
jakychkoliv pozemnich spojd neexistuji vibec.
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Zlom v pozndvdni konkrétnich cest prinesly az prvni pokusy s mapovymi dily,
v nasem kulturnim okruhu pfiblizné od 16. stoleti.2 Na prvnich mapdch viak zddné
cesty zobrazeny nejsou, pro presnéjsi rekonstrukci cest dané doby jsou tedy nepou-
7itelné. | Klaudydnova mapa Cech s Useckami naznacenymi spoji mezi mésty neni
faktickym zobrazenim cest v krajing, ale pouze jakymsi graficky vyjadienym itinerd-
fem z doby pocdtku 16. stoleti, kdy propojeni viech sousednich mést muselo byt jiz
naprostou samozrejmosti, kterou neni treba resit.

Posunem do presnéjsino zobrazeni cestni sité se staly az mapy prvni poloviny
18. stoleti.® Zachycuji alespon nékteré hlavni dopravni tahy mezi velkymi mésty, ale
velikost jejich méfitek jesté neumoznuje tyto linie presnéji zasadit do krajiny. A je také
tfeba podotknout, Ze znacny pocet i vyznamnych pozemnich spojd na t&chto ma-
pdch zcela chybi. Plati to i pro spojeni Moravy s Povdzim pres Bilé Karpaty, které je
obsahem prdvé této prdce.

Konkretizace jednotlivych cest az na Uroven cest lokdlnich se objevuje azZ v prv-
nich vojenskych mapovdnich z druhé poloviny 18. stoleti a prvni poloviny stoleti
19.41. vojenské mapovdni je pro rekonstrukci historickych cest pouZitelné pouze vi-
ceméné orientacné predevsim pro znac¢né nestabilni a nékdy velice deformova-
né zdakladni méfitko, nachdzi se na ném vsak nékdy spoje mezi lokalitami, které na
2. voj. mapovani mohou chybét. Pro presnou lokalizaci cest je viak pouzitelné az
mapovdni druhé a viechna ndsledujici. Tématem vyuziti starych mapovdni pfi feseni
historickych pozemnich spojU se vice vénoval Dusan Adam (ADAM 2001, s. 70-76;
2002, s. 103-109; 2004, s. 9-19; 2005, s. 71-95).

Z&jem o fedeni historickych pozemnich komunikaci zacal v Ceskych zemich jiz ko-
lem poloviny 19. stoleti (JIRECEK 1856, s. 123). Postupné na toto téma vznikla relativ-
né rozsdhld literatura Citajici jiz stovky praci, z nichz byla sestavena i vybérovd biblio-
grafie pfedeviim autord mladsi generace (MATUSZKOVA — SEVERIN 2005, s. 114-126).
Na Slovensku fesil historické cesty Stefan Jan3ék (JANSAK 1964b, s. 13-31; 1967,
s. 130-140). Nékteré jeho prdce presahly prostor Slovenska a zabyvaly se i spojenim
byvalych Uher s Moravou, predeviim s jejf jizni ¢asti (JANSAK 1963, s. 19-24; 1964,
s. 326-339; 1964q, 5. 12-18; 1963b, 5. 84-87).

Prakticky vsechny prdce az do zdvéru 20. stoleti vyuzivaly pro rekonstrukci historic-
kych cest predevsim informace vychdzejici z rdznorodych historickych zprdv, pres-
n&ji informaci historicko — geografické povahy. V dUsledku toho byly dopravni linie
v krajiné definovdny vétsinou zna¢né mlihavé, nékdy jejich vypovidaci hodnota ne-
presdhla hodnotu bé&7ného itinerdre. Kolem devadesdatych let 20. stoleti se v Cesku
objevily prace zachycujici nékdy jiz dopravni linie velice presné. Cisté teoretickymi
metodami bez prace v terénu publikoval své &ldnky Radan Kvét, ale jeho snaha
sklouzla do naprosté iracionality a jeho z&véry jsou vieobecné povazovdany za scest-
né. Vyznamnym badatelem devadesdtych let, pracujicim i v terénu, byl Rostislav
Vermouzek (VERMOUZEK 1990, s. 19-39; 1992, 5. 7-67; 1993, 5. 105-115) a po ném jiz
ndsledovalo v tomto sméru nékolik dalSich autor(.®

Na konec tohoto Uvodu je mozno konstatovat, Ze feSeni konkrétnich linii historic-
kych cest se jiz postupné ustdlilo &i ustaluje na nékolika zakladnich vychodiscich.
Na vyuzivani relativné velice omezenych historickych pisemnych pramend a na in-
terpretaci urcitych historickych faktd, které mohly polozeni starych pozemnich ko-
munikaci ovliviiovat. Sem nepfimo patfi i viechny poznatky archeologické povahy
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zahrnujici Uzemi, na které je soustfedéna pozornost pfi rekonstrukci historickych cest.
Vyznamnou roli zastévaji i nejstarsi podrobnd mapovdni 18. a 19. stoleti, kterd Ize
v mnoha pfipadech aplikovat i na dopravni sit v obdobich pred timto mapovanim.
Podstatnou sloZzkou viech feseni jsou vsak relikty zaniklych dopravnich tahd pfimo
v konkrétni krajiné, které je nutno v konec¢ném disledku chdpat jako hlavni duka-
zy, bez nichz je sebelogi¢tési feSeni nevérohodné. Pfedevsim na nich je postavena
i tato prace.

Bélokarpatsky hfeben a moznost rekonstrukce historickych dopravnich tras

Karpatsky oblouk zacind na jinu u Dunaje Malymi Karpaty, které na severu konci
v povdzské kotliné u Nového Mesta nad Vdhom. Na né navazuje s mirnym posunem
k z&padu u slovenské Skalice masiv Bilych Karpat, postupné se ménici ve vyrazny
hifeben, preruseny nékolika prismyky. Nejseverngjsi Lysky pak jiz oddéluje hieben
Bilych Karpat od hiebene navazujicich Javornikd. Vsechny prismyky jsou v soucas-
nosti vyuzivény soustavou siniéni sité Ceska i Slovenska. Nicméné za sou¢asného sta-
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vU pozndni je jiz zcela ziejmé, ze tato Casto velmi zamokiend Udoli prismykd nebyla
ve vzddlené minulosti az do doby umélého zpevnovdni a Uprav cest préveé pro toto
zamokreni soucdsti mnoha pozemnich komunikaci. Pfedevsim komunikaci ddlkové-
ho vyznamu. Tyto byly z tohoto ddvodu situovdny na dopravné stabilni, vétsinou
vyse polozené terény, priblizné paralelni s Gdolimi prdsmykd. Jasné o tom hovoii prd-
vé relikty opusténych tras, a to nejen v oblasti Bilych Karpat.

Pro prdzkum a rekonstrukci starych tras je bélokarpatsky hfeben naprosto unikéatni
a nema v prostoru Ceska obdoby. Ostie od sebe oddéluje v délce celych 70 km
dvé stard sidelni Uzemi, osidlend s rznou intenzitou jiz od pravéku, navic Uzemi se
zcela rozdilnym historickym vyvojem. Jako vyraznd, z vétsi Cdsti neosidlend dopravni
prekdzka vytvorila nepfilis pocetnou sit dopravnich linii, charakterizovatelnou jako
linie ddlkového vyznamu. Vyznamu, proménujicim se v Case s vyvojem osidleni na
vychodni Moravé a v Povdzi. Toto ziednoduseni v konecném dusledku velice usnad-
ruje hleddni jednotlivych zaniklych tras a jejich reliktd v terénu. Prizkum nékterych
zaniklych tras zde byl provadén a publikovdn jiz dfive. Dosud bylo nalezeno nékolik
vyznamnych tras mimo prdsmyky a nékteré z prechod bélokarpatského hiebene
byly i pomocné pojmenovdny. Publikovdny byly v nékolika pracich. Pomocnd jmé-
na téchto prechodu jsou:

Novolhotsky (obr. 1/1) (CENDELIN 2010, 5. 297-315), velkojavorinsky (obr. 1/2) (CEN-
DELIN 2010, 5. 297-315), stransko-bfezovsky (obr. 1/3) (CENDELIN 2010, s. 297-315;
2011, s. 7-48), bystficky (obr. 1/4) (CENDELIN 2009, s. 59-93; 2010, s. 297-315; 2011,
s. 7-48). V této prdci v Uplnosti popisovand historickd trasa s ndzvem Trencinskd
cesta byla dfive publikovand pouze okrajové a byla oznacena v jedné prdci jako
prechod Sanovsko-pitinsky (CENDELIN 2010, s. 297-315; BOLINA — CENDELIN 2011,
87-108; BOLINA — CENDELIN 2013). Bez konkrétniho pojmenovdni byl jako soucdst
rozsdhlejsi prace publikovan prechod Karpat u Brumova s naznacenym pokracova-
nim na stfedni Slovensko (obr. 1/5) (BOLINA — CENDELIN 2011, s. 87-108; CENDELIN
2000, 5. 377-385; CENDELIN — BOLINA 2012, 5. 20-27). Rovné&? pouze nazna&ena byla
jedna vyznamnd vétev sestupu z bélokarpatského hfebene tésné mijejici Valaiské
Klobouky (obr. 1/6), kterd oviem zanechala v terénu na vice mistech vyrazné sto-
py (obr. 2, 3). Resen byl v terénu i smér k pifechodim Bilych Karpat v okoli Lyského
prosmyku (obr. 1/7) (BOLINA — CENDELIN 2012, s. 20-27; CENDELIN 2000, s. 377-385),
vlastni pfechody viak nebyly dosud publikovdny, i kdyz prizkum zde jiz autor této
prace v terénu dokoncil. V souvislosti s prostorem Slovenska byl publikovan ndstin
trasy od PUchova ke kotling horni Nitry (obr. 1/8) (CENDELIN - BOLINA 2012, s. 20-27),
arovnéz ndstin pocdatku trasy po hrebeni Povdzského Inovce od Trencina k jihu (obr.
1/9) (CENDELIN 2011, 5. 7-48).

Vychozi body Trencinské cesty a vyuiziti tohoto pozemniho spoje v historic-
kém kontextu

KaZdou zkoumanou historickou pozemni komunikaci je tfeba néjakym zpUsobem
presnéji definovat jejimi vychozimi body (obr. 2), jinak jakékoliv feseni kteréhokoliv
pozemniho spoje ztréci smysl. Na tuto nutnost bylo upozoméno jiz dfive (CENDELIN
2011, 5. 52-55; 2002, 5. 7-18).

V pfipadé Trencinské cesty je na moravské strané vychozim ,bodem" prostor tzv.
frystacké brdzdy (téZ holeSovské), kterd predstavuje vyrazny vybézek starého sidel-
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niho Uzemi severni ¢dsti Moravy s vazbou na blizké Prerovsko a Olomoucko. Jde o
cca 4 km siroky prostor mezi Upatim Hostynskych vrchd na severu, na jihu pak brdzdu
uzavird rozsahem nevelkd pahorkatina u Rackové a Kostelce. Na vychodé cely pro-
stor ohranic¢uje siroké Udoli slusovické vétve Drevnice. Charakterizovat tento vychozi
wood" plosné, nikoliv Uzce lokdiné, bylo v tomto pfipadé nutné, protoze na starych
sidelnich Uzemich (v pfipadé frystacké brdazdy majici minimdiné kolem 50 km?) nelze
U nejstarsich komunikaci vzhledem k nezjistitelnému vyvoiji sidelni struktury vychozi
body takto specifikovat. Navic z tohoto prostoru vychdzelo vice komunikacnich linii,
pravdépodobné i pfes samotny masiv Hostynskych hor, kde po sobé zanechaly sto-
py (BOLINA — CENDELIN 2011, 5. 87-108).

Pozndmka vyse o vazbé Prerovska a Olomoucka na frystdckou brdzdu je velmi
vyznamnd, protoze v ftom sméru se nachdzely kdysi dilezité brody pres feky Beévu
a Moravu, pres néz probihal od nejstarsich obdobi dopravni pohyb i ddle do vy-
chodnich a centréinich Cech pfes Uzemi Litomy3lska (BOLINA — CENDELIN — ADAM
2012). Poloha okraje Hostynskych vrchd u Holesova zde dovolovala i odklon k severu
do Slezska, coz je mozno doloZit nékolika vyraznymi relikty dopravniho pohybu mezi
Hole3ovem a Lipnikem nad Be&vou (CENDELIN 2013, s. 5-18).

Vychozi bod frystacké brdzdy akcentuje i pfitomnost tfi pravékych hradisek pobliz
osady (Lukov 1, Lukov 2, Lukovecek) (CIZMAR 2004, s. 5-18). Nachdzely se na jiznim
okraji Hostynskych vrchd a jejich vztah k prichozi vyznamné komunikaci je vice nez
pravdépodobny. S nékdejsi vyznamnou prichozi ddlkovou komunikaci mUze rovnéz
souviset ndlez depotu bronzy (DANHEL 2013, s. 9-17), nachdzejici se cca 1 km SV
od reliktu dopravniho pohybu na pfechodu potoka Mojeny. Jde o opusténé komu-
nikacni Zleby® na JV nedaleko jihovychodniho okraje osady Prilepy. Neni také né-
hodné, Ze jeden z nejstarsich moravskych sttedovékych hradd s romdnskym jadrem
Lukov vznikl praveé v této brdzdé jiz na pocdatku 13. stoleti (KOHOUTEK 1994, s. 54-63).
Prakticky ve stejnou dobu vznikl i hrad v hospoddrsky problematickém horském teré-
nu nedaleko hlavniho hfebene Bilych Karpat — v Brumové (KOHOUTEK 1994, s. 9-18).
Poloha obou, pUvodné zemépanskych hradd naznacuje smér previddajiciho do-
pravniho pohybu do Povdzi v dobé jejich vzniku. V tomto pfipadé kolem hradu Vr-
Satec k llavé s pokracovdnim dopravniho pohybu na stfedni Slovensko do rudnych
oblasti (BOLINA — CENDELIN 2011, 5. 87-108). Intenzita dopravniho pohybu na Trené&in
pres Slavicinsko na pocdtku vrcholného stfedovéku je obtizné odhadnutelnd, Ize
jen snad predpokiddat, Ze mnohem vétsi vyznam mohl mit tento smér kolem stfed-
ni doby hradistni pfed zdborem Moravy Premyslovci. Jinak se d& obtizné vysvét-
it pomémeé Cetnd slovanskd kolonizace ¢dasti hospoddrsky jinak problematického
Slavi¢inska v 9. — 11. stoleti prakticky presné na zjisténé trase na Trencin, dolozend
mnoha mohylniky v okoli Slavi¢ina a Bojkovic (obr. 1) (KOHOUTEK 1995, s. 131-146).
Jifi Kohoutek v souvislosti s fimto osidlenim upozorfiuje na pomérné Casty vyskyt mi-
litarii, které se vykladaji jaoko dUkaz pritomnosti vojenskych osad. Ddvod kolonizace
spatiuje v pritomnosti Zeleznych rud na Slavi¢insku (ddvod piitomnosti Cetnych mo-
hyl na Luhacovicku, kde pfitomnost rud nebyla doloZzena, nekomentuje), ale také
zdUraznuje usazeni osad na probihajici ddlkové komunikaci (KOHOUTEK 1995, s. 37).
Presnéji ji nepopisuje, ale myli se v detailu, Ze sméruje pro toto obdobi tuto ddlkovou
komunikaci do zamokieného VIdrského prasmyku a nikoliv pfimo po ,suché frase
ze Slavicinska k vyznamnému brodu pres Vdh v Trenciné.
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Velkd koncentrace slovanskych mohyl na Slavicinsku je jistou anomdlii v historické
sidelni struktufe vychodni Moravy v raném sttedovéku a jeji spojovani s vyskytem ze-
leznych rud je vice jak pravdépodobné.” Co je viak neprehlédnutelné, mnohé mo-
hylniky jsou situovdny nikoliv do logické blizkosti pfedpoklddanych prostor sidelnich
nékde pobliz vodnich zdrojU, ale pravé na navrsi, kde se nachdzi i linie Trencinské
cesty doloZené relikty. V nékterych pripadech je blizkost mohylnikd k linii této staré
komunikace tak ndpadnd, ze patrné nemohlo jit o pouhou ndhodu.? Blizkost mohyl-
nikd u historickych cest ve vyvysenych polohdch Ize sledovat také u dalsich komu-
nikacnich linii, odbocujicich od trencinského sméru.? Ve viech téchto pfipadech je
mozno se domnivat, Ze situovani pohfebist do blizkosti cest patfilo k dobové zvyklosti,
ve které neni nutno spatfovat néco vyjime&ného, co by vybocovalo z kultury po-
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hibivdni v Sirsi historii lidstva.'® Pro fedeni starych dopravnich tras, véetné Trencinské
cesty, je ale i v tomto pfipadé vyznamné, Zze pohiebisté té které doby asi mohou
danou komunikaci rdmcové datovat. A to ve smyslu, Ze linie pozemni komunikace
predchdzela vzniku pohfebisté.

Smér komunikace na trencinsky brod pres frystdckou brdzdu nebyl s nejvétsi prav-
dépodobnosti jedinou linii, kterd ze severu Moravy severné od feky Drevnice timto
smérem vychdzela. Jeji vyznam spocival jednak v pfimosti frasy a dobrych doprav-
nich terénech, ale hlavné v napojeni na prerovsky a olomoucky brod s presahy
mozného pohybu do jesté vzddlengjsich oblasti na zapadé a severozdpadé. Slo
tedy navysost o pozemni komunikaci ddlkovou, se viemi atributy, co si k takovému
spoji je mozno predstavit. Hornomoravsky Uval joko celek byl viak starym sidelnim
Uzemim vétsiho rozsahu a predevsim pro jiznéji polozené oblasti Prostéjovska a Kro-
méfizska mohlo byt vyuzivani severnéji polozené komunikace pres frystdickou brdzdu
problémem. Logicky zde tedy musely vznikat dalsi vétve, od hlavni linie odbocujici.
Za nejvyznamnéjii Ize poklddat i v terénu relikty doloZitelnou komunikaci pres vy-
znamné pravéké i stredovéké lokality u malé kotliny osady Provodov," 10 km JV od
Zlina (obr. 1/10). Rozbor této staré dopravni linie pres Provodovsko véetné popist
jejich vsech poznanych reliktd v krajiné od Zlina po Slavic¢insko je detailné zachycen
v samostatné praci (CENDELIN 2003). Polozeni reliktd za Provodovem naznaduje, 7ze
feka Drevnice se mohla touto frasou brodit zhruba v dnednim Zliné a reakci na ni
mUze byt dosud nedatované Udajné hradisko (CIZMAR 2004, s. 219), nebo pouhy vall
prehrazujici dopravni koridor'? 1,5 km JV od osady Lechotice.” S pohybem od Zlina
jednoznacné souvisi soustavy opusténych Uvozu jizné od osady Rackovad.™

Druhym vychozim bodem Trencinské cesty je samotné mésto Trencin, presné-
ji brod pres feku Vah v Trenciné.' Z hlediska situovdani historickych tras v krajiné je
poloha mésta v rdmci sttedniho Povdzi unikdini. Kolem Fiéni nivy, na okolni vézskou
kotlinu velice Uzké, se zde nachdzi nékolik piiznivych krajinnych prvkd, umoziujicich
vice moznosti dopravniho vyuziti daného prostoru. A to zdroven pfi sidelnim vyuZiti
relativné bezpecné terasy pfimo pod trencinskou skdlou, kde je historické jadro sou-
casného mésta.

Vlastni brod, pozdéji most, byl podle 1. vojenského mapovdni az do 18. stoleti pres-
né proti hradu, kde Véh pifechdzel k malé osadé s piiznaénym jménem Zabinec.
Iménu Ize zaznamenat ale jiz v 19. stoleti na 2. vojenském mapovdni, kdy byl most
jiz posunut ponékud k jihu. Pfechod Vdhu pod trencinskou hradni skdlou, vzhledem
k velmi Uzké nivé tohoto mista, zajisfoval v kazdé dobé jednoznacné bezpecné
propojeni pravobrezni i levobrezni komunikace vdazské kotliny, tedy i moznost zcela
bezpecného prechodu Vdhu z jizniho a jihovychodniho slovenského vnitrozemi na
vychodni a severozdpadni Moravu. V tom sméru nebylo naprosto nutno podstu-
povat jak je tomu u soucasnych siinic znaénou zachdzku az k 10 km vzddlenému
Usti VIdrského prismyku u Horného Sini, ale naprosto piirozené bylo mozno vyuzit
dvou vybihgjicich ndvrsi z hlavniho hfebene Bilych Karpat u Horni SUce. Jedno kon-
&ici pfimo proti trencinskému brodu nese slovenské jméno Cechovka,'é dalsi zacing
u hradiska Skalka. Oba hiebeny se spojuji asi 2 km od zaniklého hradu Krasina (SU&a)
mezi Horni a Dolni SU¢ou. Intenzivni dopravni pohyb od Trencina k severozdpadu
dokladdd mohutny relikt dopravniho pohybu na Upati Cechovky (obr. 3), dnes z vétsi
Cdsti zniceny stavbou ddinice.
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obr. 3. |

Vyznamnym komunikacnim prvkem sirsino trencinského prostoru, ktery mél prav-
dépodobné vliv i na dopravni pohyb z vychodni Moravy, je také skutecnost, ze
10 km JJV od mésta se nachdzi prismyk mezi Povdzskym Inoveem a Strdzovskymi
vrchy, ktery propojuje kotlinu V&hu u Trencina s kotlinou Feky Bebravy, ale pfedevsim
byl po&atek prdsmyku také ndstupnim prostorem pro trasu po ndvrsich Povdazského
Inovce ve sméru na jih. Trasa po P. Inovci byla pouzitelnd predevsim pro smér na Nit-
ransko mimo vlastni povdzskou kotlinu. Ndstup této dopravné vyhodné hiebenové
horské frasy bez jediného prechodu vodotece (!) byl nedaleko Trencina u obci Tren-
Cianska Turnd a Trencianske Stankovce zachycen v terénu zatim v podobé dvou
vétvi. Obé vétve zanechaly na severnim okraji Povdzského Inovce vyrazné soustavy
opusténych Uvozd takové intenzity, Ze je zobrazila i mapa 1 : 10 000 viz (obr. 4).7
Caste&né byl prizkum t&chto reliktd jiz publikovéan (CENDELIN 2011, s. 7-48).

Vyuzivani Trencinské cesty, jeji viazeni do historickych kontextd a definovdni vy-
chozimi body (severni Morava), frystdckd brdzda - Trencin (Nitransko) je velice obtiz-
né& definovatelné. | piesto, Ze ve zkoumaném Useku po sobé na riznych vétvich za-
nechala neprehlédnutelné stopy, misty impozantni podoby i velikosti. Na nékterych
z nich se jisté podepsal i pouhy lokdlIni a regiondini dopravni pohyb, jak jiz to bylo
v minulosti na nezpevrnovanych komunikacich bézné a casto i pro Zivot daného re-
gionu nutné (CENDELIN 2003, s. 9-21). N&které z vyraznych reliktd viak jasné dokazuji
odklon od predevsim lokdini dopravni sité a tento poznatek Ize ovéfit i v mapdch
1. a 2. vojenského mapovdni i stabilniho katastru.

Trencinskd cesta byla typickou komunikaci pfedevsim fzv. ,,suchych tfras" a naroz-
dil od jinych historickych komunikaci je jen minimdiné prekryta pozdéjsi silnicni siti.
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Z4&kladni skutecnosti zOstava, ze se jednd naprosto jednoznacné o nejpiiméjsi spoje-
ni Hornomoravského Uvalu s Trencinskem i Nitranskem, navic po terénech typickych
pro staré nezpeviované komunikace, pouzitelné prakticky bez nutnosti lidskych za-
sahd. DUsledkem optimdinino spojeni naznacenych starych sidelnich Uzemi mohl byt
fakt jinak tézko vysvétlitelného vzniku pravékého osidleni z pozdni doby bronzové na
brodu pres Horni Olsavu v Sehradicich, dolozeného rozsdhlym pohrebistém tésné
u tohoto brodu s relikty opusténych cest (LANGOVA 1995, s. 109-123). Na po&atku
stredovéku pak vznikem horské osady Sanov pfimo na frase t&sné& pod bélokarpat-
skym hrebenem. Ta je jiz jmenovdna k roku 1261 jako jedna z osad vénovand nové

Obr. 4: Zobrazeni soustav opusténych Uvozd v mapé 1:10000. |
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vzniklému cistercidckému kldsteru v pomérné vzddlenych Vizovicich.'® Zemépansky
hrad Lukov a piitomnost slovanskych mohylnikd na Slavi¢insku a jejich vztah k Tren-
Cinské cesté byly zminény vyse. Zde je tfeba jesté doplnit vznik hradu Engelsberku
kolem poloviny 13. stoleti nad Horni Lhotou u Tutkovského horského sedla (KOHOU-
TEK 1995, s. 23-34). Ten spravoval biskupské 1éno, pres které pravé prochdzela i tra-
sa na Trencin. Nelze jednoznac&né urcit, zda vétev Tutkovskym sedlem predstavuje
mladsi vétev Cdsti Trencinské cesty na Luhacovicku nez vétev pres blizké Sehradice,
ale nelze to vyloucit. Ndznak pfinejmensim stfedovékého komunikacniho vyznamu
prostoru osady Hostétin na kfizeni Trencinské cesty s trasou z Uherskobrodska na Va-
lasskokloboucko je patrné vyjaddren prvnim z&znamem jména z roku 1412 — Hostytyn
(Hosty (Hostav) Tyn2) (NEKUDA 1992, s. 508). Kfizeni je dolozitelné relikty tras v okoli
Hostétina, fortifikace typu tyna pfimo v Hostétiné archeologicky zatim nikoliv. Mistni
tradice dochovala nad obci pomistni jméno Hradisko nebo téz Kocici hrad v lesni
trati jizné od osady ve sméru k moravsko-slovenské hranici.

Trencinskou cestu je mozno poklddat za velmi frekventovanou v dobdch riznych
vpdadd na vychodni Moravu z prilehlych Uher, které Ize dokumentovat za podpory
rdznych pramen( od stfedovéku az po novoveék. Jejich celkovy vycet by presahl rd-
mec zaméreni této prdce, proto pouze zkratkovité. Vpdd Kumdnd a Uhrd je dolozen
jiz k rokOm 1252 az 1253 (POKLUDA 1995, s. 160). Pimo s méstem Trencinem, a jisté
i s hlavni komunikaci od ng&j, souvisi vpady na Moravu Matiuse Cdka Trencianské-
ho kolem roku 1310 (POKLUDA 1995, s. 160). Koncem 14. stoleti viak uskutecnovali
loupeiné vypravy do Uher i ¢edti Slechtici, predevsim zlinsti Sternberkové (POKLUDA
1995, 5. 160). Odrazem proménného kolisani Ceského a uherského viivu v riznych
Castech podkarpatského prihranici mohou byt i patrocinia nékterych kosteld t&sné
U moravské hranice. Patrocinium pfedniho uherského svétce Vojtécha md kostel
ve Slavi¢ing, Ceského sv. Vdaclava, ¢asto se vyskytujici u vychozd ze zemé, md na-
proti tomu nedaleky Brumov (POKLUDA 1995, s. 160). Patrona Uher sv. St&pdna mé
i kostel osady Francova Lhota u severnégji poloZzeného Lyského prdsmyku. Intenzivni
pfechod hranice se musel na Slavi¢insku a Brumovsku uskutecnovat i za uherskych
valek v Sedesatych a sedmdesatych letech 15. stoleti (POKLUDA 1995, s. 160). Neklid
na moravsko-uherské hranici kolem VIdrského prismyku na prelomu 16. a 17. sto-
leti vyvrcholil nakonec vpdadem uherskych povstalcO Stépdna Bockaje roku 1605,
ktefi pronikli az hluboko do moravského vnitrozemi na Podfevnicko (POKLUDA 1995,
s. 160). Vpdady z Uher na vychodni Moravu a ¢dstecné vylidnovdni vychodomorav-
skych osad nepfimo zachycuji i nékteré gruntovni kniny (ODEHNAL 2013, s. 19-35).
Vyjmenované historické uddlosti zajisté zachycuiji pouze nepatrnou Cast pohybu
lidi pfes moravsko-uherskou hranici, pravdépodobné i po Trencinské cesté. BEhem
mnoha staleti se v tomto prostoru musel uskutecnovat v daleko vétsi mire také po-
hyb ,nemocensky", pro tvirce psanych zdznam( zddnlivé nezajimavy. S velkou
pravdépodobnosti se tato trasa vyuZivala pfi pfesunech dobytka na vzddlené trhy
z byvalych Uher do &eskych zemi, protoze z velké cdésti vedla mimo osady nebo je
tésné mijela. Nenarusovala tedy tak vyrazné hospoddrské zdzemi osad a dobytek
mél navic pfi pfesunu lesni krajinou, Casto nutné trvajici mnoho dni ¢i dokonce tyd-
nU, dostatecnou pastvu. Za obchodem i praci se po nejkratsi trase zajisté pohybovali
mezi Moravou a Trencinem (Slovenskem) i jednotlivi lidé, z nichz néktefi se v sousedni
zemiiusazovali, o ¢emz svédcina Slovensku osobnijména typu Moravec, Moravcik,
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na Moraveé Slovdk, Slovdcek, Slovencik. Velkd koncentrace druhého typu jmen je
na vychodni Moravé patma jesté koncem prvniho desetileti 21. stoleti viz (obr. 5)."
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Obr. 5: Osobnijména. |
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TrencCinskd cesta a ostatni pfechody po ndvrsich Bilych Karpat byly patmné jiz od
vrcholného stfedovéku nahrazovdny, i spise dopliiovdny prechody Bilych Karpat
pres pribéiné zalidriované prismyky (VIArsky, Starohrozenkovsky, Lysky). Minimdiné
az do vzniku siinic v 18. a 19. stoleti, ale spise az do 20. stoleti byla Trencinskd cesta
ddle funkeni nejen napriklad jako vyhodnd frasa pro presuny dobytka, ale i pro jiné
typy dopravnino pohybu.

Pfesah vyznamu Trencinské cesty az do novovéku, v uréité mife az do poloviny
20. stoleti, dokladaji nepfimo dvé skutecnosti. Prvou je pfitomnost ctvercové pev-
nUstky na hiebeni B. Karpat v lesni trati Na koncich s kdtou 655 m n. m., kde cesta
tento hreben pretind.?’ Jde o jednu z nékolika dosud zndmych fortifikaci na hrebeni
Bilych Karpat (CENDELIN 2010, s. 297-315), ale jako jedind je zobrazena poprvé jiz na
MUllerové mapé Moravy z roku 1716 a Convens-Mortierové mapé z roku 1742, tedy
dokonce pied 1. vojenskym mapovdnim (1764-1768) i 2. vojenskym mapovanim
(1836-1852). Na 1. a 2. mapovdni jiz najdeme kromé této pevnUstky i dalsi hfebeno-
vé i udolni fortifikace, nékdy s popiskem ,Sance", jindy bez tohoto popisku. 3. vojen-
ské mapovani (1876-1878) jiz tuto pevnUstku nezobrazuje. Zobrazeni na MUllerové
mapé nevyluCuje vznik pevnUstky pfed rokem 1700, ale presnéjsi datovdni je bez
archeologickych dokladd nemozné. PevnUstku popsal a véetné fotodokumentace
uved! do literatury Petr Odehnal (2013, s. 19-35).

1,4 km 7JI od této pevnistky je ploché ndavrsi s pomistnim jménem Hradisko
a s nejvyssim bodem 648 m n. m. 2. voj. mapovdni pouze zde a nikde jinde na hrebe-
ni zobrazilo od Hradiska po nedalekou kétu Ochoz 655 m n. m. od SSV k JJZ presnou
primkovou linii v délce 1,5 km, kterd byla asi Sirokym prisekem lesa a dodnes se i po
dvou stech letech pouzivda jako cesta. Na severnim okrgiji této linie byl zachycen
v terénu i nizky terénni zlom, snad relikt néjakého hrazeni. S velkou pravdépodob-
nosti by se zde mohlo jednat o doplnék ochrany hranice u pevnUstky na moravské
strané v mistech uskutecnitelného vétveni Trencinské cesty ve sméru na Moravu,
tedy i v misté bezpecnostné znaéné problematickém. Podobny prisek (2) je jesté
U 2. voj. mapovdni zobrazenych Sanci u pfechodu moravsko-slovenské hranice JV
od Strani.?' Je velice pravdépodobné, ze na moznost vétveni trasy reagoval i vznik
malého hradiska nad nedalekym Pitinem.?? Absence ndlez( zatim nevylucuje, ze
i zde mUze jit o mladsi fortifikaci, nikoliv hradisko v tom slova smyslu, jok ho chdpeme
(CIZMAR 2004, s. 206).
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Druhy fakt dokazujici vyznam dopravniho koridoru z vychodni Moravy na Trencin
je zcela z neddavné doby. Po rozpadu Ceskoslovenska v roce 1939 byla v prostoru
staré pevnUstky na hiebeni ziizena finanéni strdz, strezici prechod mezi Protektord-
tem Cechy a Morava a Slovenskym 3tdtem.? To jednoznacné dokazuje vyuzivani
Trencinské cesty, presnéji pfechodu Karpat v tomto prostoru, jesté v prvé poloviné
20. stoleti — pfinejmensim obcasné.

V souvislosti s jistou asymetri¢nosti prifezu hlavniho hiebene Bilych Karpat severné
od prechodu Strdni — N. Mésto n. V. je tfeba si viimnout rozdiiné prihraniéni struktury
sidel na moravské a slovenské strané. Moravské osady jsou ve Clenitéjsi krajiné roz-
mistény nepravidelné&, ale ke hiebeni v priméru blize, slovenské osadily dlouhd Udoli
kolem vodotedi, pramenicich u hlavniho hfebene. Intenzivnési osidleni se pak na
slovenské strané koncentruje pomérné daleko od hfebene az v povdazské kotliné ve
vzddlenosti od 7 do 17 km. Za stavu, kdy historické prfechody Karpat dokazatelné
vyuzivaly predevsim vyse polozend ndvrsi, byly dlouhé Useky tras na slovenské strané
pfimo nechrdnéné. Také z tohoto ddvodu zde patmé vznikly blize ke hiebeni fii hra-
dy u viech hlavnich prechod’, na moravské strané doplnéné pouze srovnatelnym
hradem v Brumové. Od severu k jinu to jsou Lednica, Vrsatec, Krasin (SU¢a). T jme-
nované slovenské hrady zaujimaly bezpecné strategické polohy s moznosti kontroly
daného prechodu Karpat. S trencinskou cestou bezprostredné souvisel hrad Krasin
az do doby, nez i zde byl pohyb odklonén do ponékud vzddlenéjsino Udoli Horni
a Dolni SUce. Ale i pak az do svého zdniku tento hrad jisté kontroloval dopravni po-
hyb z vychodni Moravy k trencinskému brodu. Lokalizace stredovékych hradd na
slovenské i moravské strané mimo dnes vyuzivané prismyky doklddd, prestoze také
i U téchto prismykd by se i nasly strategicky vhodné polohy, Ze hlavni dopravni
pohyb pifi jejich vzniku probihal jesté predevsim po prilehlych okolnich ndvrsich, ni-
koliv prdsmyky samotnymi. Ty byly po zirdté vyznamu hradd v novovéku chrdnény
predevsim rbznymi typy Udolnich Sanci, kterych se na tomto Useku karpatského olb-
louku dochovalo nékolik (CENDELIN 2010, s. 297-315). Zatim nejsou zndmy pouze z
nejsevernéji polozeného Lyského prismyku. Nicméné i zde nad osadou Studlov se
na kété 628 m n. m. dochoval pomistni ndzev Hrddek a nedaleko je hrad PulCin s
osidlenim jiz asi z konce 13. stoleti (KOHOUTEK 1995, 5. 71-74). Obé lokality se nachdzi
v t&sné blizkosti dvou vétvi zaniklych komunikaci po ndvrsich kolem Lyského pro-
smyku, doloZitelnych v terénu vyraznymi soustavami opusténych Uvoz0.2 Celkové je
Trencinskd cesta zachycena na obr. 6.

Trencinskd cesta je typickym prikladem historické pozemni komunikace, kterd
v obdobich nezpevnovanych cest vyuzivala ve Clenitém, pripadné horském terénu
dopravné nejstabilnéjsi, vyse polozené nejsussi prostory. Tedy pokud tyto prostory
neodkldnély dopravni pohyb piilis od pfimého sméru. Po postupné kolonizaci Uzemi
se pak v urcitych Edstech trasy tvorily paralelni vétve, zahmuijici i prGchod nékterymi
osadami, situovanymi v nizsich, vihcich polohdch.? Presnéjsi Casové zafazeni jednot-
livych vétvi trenCinské cesty je nezjistitelné. Nicméné Ize predpoklddat, Ze prichody
osadami s vazbou na zamorengjsi terény jsou mladsi.

Na hlavni zdsady vedeni starych cest je jiz dlouho upozormovdno mnoha autory
desitky let. Napf. jiz v roce 1925 psal A. Tomicek, Ze ,staré cesty ... vedly ... po vysi-
ndch. NiZziny a Udoli, zejména pii fekdch a potocich, byly bazZinaté a neschidné*
(TOMICEK 1925, s. 347), &i v r. 1930 predesilal E. Simek, Ze ,,... ddlkové ftrati ... byly
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Obir. 6: Pfehled reliktG Tren&inské cesty na Moravé. |

v ddvnych dobdch ... pokud moZnd pfimé ... bez prili§ velkych zachdzek, a vyhy-
baly se blizkosti bieh( fek a s ni nezbytné spojenym castym a obtiznym prechoddm
potokU a mocdld. Proto vyhleddvaly predevsim trati vyse poloZzené, pokud moznd
na rozvodich ... a vyhybaly se ... hlubokym a tésnym Gdolim...*(SIMEK 1930, s. 85).
Nebo v roce 1968 upozorfioval M. $t&pdnek na vysledky studia starych cest v teh-
dejsim zdpadnim Némecku, kde ,,... Edst badateld predpoklddd, Ze hlavni doprava
raného stfredovéku sla mimo osidlené Uzemi' v polohdch znacné vysokych, dokonce
i na hfebenech hor a vodnich predéll. K setkani' s osidlenym Uzemim dochdzelo jen
na nejdUleiZitéjsich brodech....”; pfitom mimo tradic¢nich pramend zdUraznil vyznam
terénniho vyzkumu zamé&fenych na vyhledévani pozdstatkd starych cest (STEPANEK
1968, s. 563-564). Problémem v Eeskych zemich bylo, Ze pfi feSeni problematiky kon-
krétnich tras se témito tezemi az do pocdatku devadesdatych let 20. stoleti prakticky
nikdo nefidil. Viechny tyto ndzory byly viak s kone&nou platnosti potvrzovény objevy
starych tras pomoci jejich reliktd prévé v polohdch dfive naznacovanych.

Ndsleduijici vycet reliktd navazuje na mapu obr. 6. Popisuje jejich vzhled a polo-
hu véetné soufadnic v systému WGS zhruba v Useku od Frystdku po hlavni hieben
Bilych Karpat. Popis je u nékterych reliktd doplnén pozndmkami véetné piipadné
polohy na dopravni siti podle 1. a 2. vojenského mapovdni z 18. a 19. stoleti. Vycet
je fazen od severu k jihu. VE&fsinu reliktd autor podle moznosti v terénu fotograficky
zdokumentoval, zde jsou vzhledem k omezeni rozsahu prdce uvedeny pouze nékte-
ré priklady.

Relikt 1: WGS 84 - 49°14'49"N, 17°45'53"E; 1250 m JV od Hvozdné; na 1.i 2. voj. ma-
povdni. Céstecné seffend soustava opusténych Uvoz¥ zarostld lestkkem v prudkém
stoupdni tésné vedle siinice Hvozdnd - Veseld. Pozn.: Osada Veseld lezela na vétve-
ni cesty od Fry$tdku. Vztah k vyznamnéjsi cesté doklddd ijeji jméno.?¢ Od Veselé bylo
mozno vyuzit smér pres Lipu nebo Z&dveftice.

Relikt 2 — obr. 7: WGS 84 - 49°13'29“N, 17°47'2"E; 1,6 km SV od centra osady Lipa
nad Drevnici. Pozn. 1: Relikt svazku zaniklych Uvozd se dochoval pouze na vegetac-
nich rdstovych pfiznacich pole, viditelnych na leteckém snimku.
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Relikt 3—obr. 7: WGS 84 - 49°13'11"N, 17°46'27"E; 750 m SV od centra osady Lipa nad
Drevnici. Pozn.: Starsi fdze sestupu k pfechodu Dfevnice v podobé Uvozu je patrnd
pouze v horni poloze a je pravdépodobné, Ze nize byl destruovdn prilehlou strzi. Na
dochované cesté, dnes slouZici jen pésim, je jasné viditelné jeji zpevnéni stétovdnim.

Relikt 4—obr.7:49°13'11“N, 17°47'27"E; cca 1 km ZSZ od centra Zadvefic; na 1.i2. vo.
mapovdni. Velky opustény Uvoz na svahu Udoli Drevnice.

Relikt 5: WGS 84 - 49°12'49"N, 17°48'16"E; centrum osady Z&dvefice; na 1.1 2. vo.
mapovani. Opustény brod pres potok Dievnici vedle sou¢asného mUstku. Jde o je-
den ze dvou prichodU trencinské cesty osadou, druhy Ize zhruba ztotoznit se sou-
Casnou silnici na Luhacovice.

Relikt 6: WGS 84 - 49°12'9"N, 17°48'7"E; 1,2 km J od Zd&dvefic; na 1.1 2. voj. mapo-
vdni. Torzo nékolika zatravnénych opusténych UvozU vpravo od siinice na Luhaco-
vice. Pozn.: Doklad intenzivniho dopravniho pohybu vétve trasy pres Zddvefice ke
hfebenu Vizovickych vrchd.

Relikt 7: WGS 84 - 49°12'6"N, 17°47'26"E; 2 km JV od centra osady Lipa nad Drev-
nici; na 1.1 2. voj. mapovdni. Mohutny Zleb komunikacniho pUvodu se zjevnou nd-
vaznosti na opusténou cestu vstupuje do kratkého hlubokého Udoli, Usticiho u silnice
Z&dvetice - Luhacovice. Pozn.: Relikt je pozUstatkem vétve pfimo od osady Lipa
mijejici prdchod osadou Zddvefice.

T g Ty

Obr. 7: Relikty 2., 3., 4. |
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Relikt 8: WGS 84 - 49°11'28"N, 17°48'24"E; v lese 2,6 km J od osady Z&dvefice, cca
100 m V od silnice Z&dvefice - Luhacovice; pouze na 2. voj mapovdni. Soustava
nékolika vyrazné vyprofilovanych opusténych UvozU, sbihajicich se véjifovité k by-
valému prechodu malého potdcku, ktery nize pretind soucasnou silnici. Pozn.: Pobiliz
tohoto reliktu se trencinskd cesta délila na (patrné starsi) smér k dneSnim Sehradicim
a (patrné mladsi) smér k Horni a Dolni Lhoté.

Relikt 9: WGS 84 - 49°10'59"N, 17°48'12"E; 1 km S od hdjovny v sedle hfebenu nazy-
vaném Tutkovské, 30 m V od silnice Zaddvefice - Luhacovice; na 1.1 2. voj. mapovani.
Soustava nékolika hlubokych opusténych Uvozl navazujici na cesty k hdjovné v sed-
le. Pozn.: Relikt je nejvyraznésim pozUstatkem Useku trasy od Zadvetic k Horni Lhoté,
ktery byl nahrazen v délce cca jednoho kilometru soucasnou silnici. Z porovndani
2. a 3. voj. mapovani vyplyvd, ze tato silnice byla postavena pred dobou 3. mapo-
vani, tedy pred rokem 1878.

Relikt 10 — obr. 8: WGS 49°10'25"N, 17°48'13"E; v Tutkovském sedle vlevo od silnice
na Horni Lhotu; 1.1 2. voj. mapovani. Velkd soustava opusténych Uvozl.

Relikt 11: WGS 84 - 49°10'16"N, 17°49'2"E; 1. a 2. mapovdni nezfetelné. K potoku
nedaleko jeho pramenisté paprskovité se sbihajici soustava nevyraznych opusté-
nych Uvozd. Potok se na soucasnych mapdch zde jmenuje Olie a pocdatek Udoli
Vaneckovo uhlisko. Pozn.: Neni jasné, zda relikt nebyl jen soucdsti slozitéjsi dopravni
sité na této Cdsti hfebene, protoze Udoli Vaneckovo uhlisko Ize obejit bez velkého
prodlouZeni frasy.

Relikt 12: WGS 84 - 49°9'3"N, 17°49*11"E; cca 0,8 km SSZ od stfedu Sehradic; na
2. voj. mapovdni. Mensi soustava mélkych opusténych Uvozd ve vybézku lesa. Pozn.:
Prostor nese pomistni jméno Sérov.

Relikt 13: WGS 84 - 49°9'13"N, 17°49'36"E; cca 0,8 km SSZ od SV konce Sehradic; na
1.1 2. voj. mapovdni. Pomémé rozsahld soustava mélcich opusténych Uvozl v siro-

Ly i F i ,.n- . P .- ] ] : e o b |

Obr. 8: Detail soustavy Uvozy reliktu 10. |
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kém vybézku lesa se sbihd k cesté na Sehradice. Pozn.: Lokalita md typické jméno,
vyskytujici se na historickych trasdch - Na drahdch.

Relikt 14: WGS 84 - 49°8'35"N, 17°49'38"E; na 2. voj. mapovdani. Nékolik opusté-
nych Uvozl ve vybézku lesa zacind v Sehradicich na levém biehu potoka nedaleko
domu ¢. p. 98.

(WGS 49°8'31“N, 17°49'23"E); jeden ze dvou vystupl z Udoli s opusténymi Uvozy
reliktu 12 byl pfekryt novou vystavbou, ale zachytila ho jesté mapa 1 : 10 000 z roku
1962 ¢. M-33-108-D-0-2; na 1. i 2. voj. mapovdani.

Relikt 15— obr. 9: WGS 84 - 49°8'34"N, 17°50'3"E; relikt sméfujici k J zacind v Sehra-
dicich mezi domy &. p. 38 a 202; na 2. voj. mapovdani. Mimofddné rozsdhld soustava
zalesnénych opusténych Uvozi mé délku nékolik set metrd. Jde o vystup od brodu
pies Horni OBavu (téZ Luhacovicky potok nebo Stévnice). Piimy vystup zacind mo-
hutnym Zlebem komunika¢niho pdvodu, zEasti dochovanym v jedné zahradé mezi
domy ¢&. p. 38 a 110. Mapa z r. 1982 M-33-108-D-a-2 zachycuje pobliz Ziebu jesté
i CAst pozvolnéjsi voznice v podobé kratké erozniryhy, v soucasnosti je tento prostor
prekryt lokdini silnici mezi domy. Pozn.: Brod v hlubokém Udoli Horni Olsavy je asi
200 metrd od prehistorického pohiebisté z doby bronzové (LANGOVA 1995, s. 109).
K reliktu pfilehlé pole se stdle nazyvd Brodské.

. 1_. ; Vi T _.."- s " y -:: 1 " II,,';__:—.—PIH;H - i p
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Obr. 9: Relikt 15 u Sehradic na leteckém snimku. |
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Relikt 16: WGS 84 - 49°8'11"N, 17°49'3"E; vybézek lesa 0,5 km VJV od centfra osady
Dolni Lhota; 1.1 2. voj. mapovdni. Soustava ZlebU i méné profilovanych opusténych
UvozU. Relikt dnes zacind jako pokracovdani mistni cesty od domu &. p. 66. K soustavé
Uvozd v minulosti vedl jesté dalsi vystup od Horni Olsavy, dnes dochovany jen v dolni
Casti svahu. Byl posunut cca 100 metrd k SV a je dobre Eitelny na 2. voj. mapovani.

Relikt 17: WGS 84 - 49°6'0"N, 17°49‘47" E; les na severnim okrgiji silnice Petrlvka —
na Slavi¢in 1,5 km VJV od osady PertGvka; 1. a 2. voj mapovdani. Soustava nékolika
opusténych UvozU sbihagjicich se od severu k silnici.

Relikt 18: WGS 84 - 49°6'14"N, 17°51'38"E; les na severnim okraiji silnice Nevsovd
= Slavi¢in 1,2 km VJV od osady Nevsovd; 1. a 2. voj. mapovdani. Soustava nékolika
opusténych Uvozd sbihgjicich se od severu k silnici.

Relikt 19: WGS 84 - 49°4'56"N, 17°50'31"E; les cca 1,2 km V od Rudimova a cca 200
m S od silnice Rudimov - Slavic¢in; 1. a 2. voj. mapovdni. Soustava nékolika opusté-
nych Uvozd sledujicich lesni cestu ve sméru k silnici. Pozn.: Smér cesty i reliktd dokld-
dd, ze trasa prechdzela nedaleky mohylnik.

Relikt 20: WGS 84 - 49°4'45"N, 17°50'54"E; les Plostiny 1,5 km od Rudimova a cca
300 m od silnice Rudimov - Slavicin; 1. a 2. voj. mapovdani. Nékolik opusténych Uvozl
vedle lesni cesty jdouci od silnice. Pozn.: Uvozy jsou pobliz terénniho zZlomu povazo-
vaného za soucast hradiska (CERVINKA 1927). Jde patrné o mylnou interpretaci né-
kterych terénnich Utvard, postupné opousténou (CIZMAR 2004, s. 26). Jméno lokality
»Gradca" a jeji archai¢nost viak nelze zcela ignorovat.?

Relikt 21: WGS 49°4'46"N, 17°51'36"E; lesik mezi poli cca 1,5 km JZ od centra Slavi-
¢ina; na 2. voj. mapovdni, na 1. voj. mapovdani nejasné. Cca 50 m Sirokd soustava
nékolika plochych opusténych Uvozl v lesiku mezi poli. Pozn.: Relikt leZi na linii, kterd
propojuje dvé vétve Trencinské cesty. Vznik Uvoz mohl byt podporen i regiondinim
dopravnim pohybem, v tomto pfipadé asi z Luhacovicka pres Rudimov na Slavicin,
pripadné ddle na Valasskokloboucko nebo do Vidrského prosmyku.

Relikt 22: WGS 49°3'50"N, 17°51'45"E; pravy breh KolelaCského potoka v lese
cca 800 m VSV od dvora Vasilsko; neni na 1. a 2. voj. mapovdni. Soustava nékolika
opusténych Uvozd, paprskovité se sbihagjicich ke Kolelacskému potoku. Pozn.: Potok
v soucasnosti jiz protékd sirokou a hlubokou strzi, takze tento prechod se vznikem
strze zanikl.

Relikt 23: WGS 49°3'39"N, 17°51'49"E; lesik na levém bfehu Kolelad&ského potoka
cca 250 m od samoty Kolelac; na 1. i 2. voj. mapovdni. Soustava nékolika stredné
hlubokych opusténych UvozU, paralelnich s cestou kolem potoka. Pozn.1: Za soucdst
reliktu je mozno poklddat i zatravnény opustény Uvoz u samoty Kolelac.?

Relikt 24: WGS 49°3'45"N, 17°53'9"E; okraj lesa Bukovina na pravé strané silnice na
Sanov cca 1,5 km JJZ od centra Hradku na Vidrské drdze; na 1. i 2. voj. mapovani.
Dva opusténé Uvozy ddle asi prekryté stavbou silnice na Sanov.

Relikt 25 — obr. 10: WGS 49°3'8"N, 17°50'57"E; lesik u vodni nddrze 1,6 km S od Piti-
na; jen na 2. voj. mapovdni. Soustava opusténych Uvozl, paprskovité se sbihajicich
k okraji vodni nadrze, dfive k potoku. Pozn.: Relikt patrné souvisi s vétvi cesty na Pitin
pres dvOr Vasilsko.?

Relikt 26 — obr. 11: 49°2'34"N, 17°52'51"E; v lese 600 m J od Hostétina; na 2. voj.
mapovdni pouze severni CAst reliktu. Rozsdhld soustava opusténych Uvozd postupné
mizejicich se zmeniujicim se sklonem blize hlavniho hfebene Karpat. V severni Edsti
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se Uvozy sbihgji do hlubokého opusténého komunikac¢niho Zlebu vedle soucasné
lesni cesty.

Relikt 27: WGS 49°2'52"N, 17°53'21"E; okraj lesa cca 400 m Z od severniho okraje
Sanova; pouze na 2. voj. mapovdani. Relativné rozsdhld soustava opuiténych Uvozl
sméfuje k ndvrini cesté, kde se postupné vytrdci a jejich funkci prebird tato cesta po
vybézku hfebene méné ovlivnénd vodni erozi.

Relikt 28: WGS 49°2'7"N, 17°51'55"E; les Hradistko cca 1 km od centra Pitina; neni
v 1. a 2. voj. mapovdni. Rozsdhld a intenzivni soustava opusténych Uvoz( tésné mi-
jejici pitinské hradisko a ztrdcejici se az na vrcholu vybézku hfebene. Relikt protind
soucasnd cesta pokracujici na hfeben. Stard mapovdni zachycuji pouze pozvolnéisi
lesni cestu polozenou jiznéji.

Relikt 29: WGS 49°1'50“N, 17°54'48"E; okoli zpevné&né cesty ze Sanova na hieben
Bilych Karpat; na 1. 2. voj. mapovdni. Stopy paralelnino dopravniho pohybu vedle
soucasné zpevnéné cesty charakteru mélkych UvozU. Pozn.: Cesta je poloZzena na
vyhodném suchém terénu vybézku hiebene s malym sklonem. Vyznam této linie
Tren&inské cesty pres Sanov zdUrazrivje 1.1 2. voj. mapovani.®

Zaveér

PredloZzend podoba Trencinské cesty predstavuje feseni zalozené z vétsi miry na
objevech reliktl intenzivnino dopravniho pohybu, ktery podle soudu autora a né-
kterych historickych a terénnich souvislosti pfesahoval pohyb lokdini. Tento pohyb
vytvoril viceméné pfimocarou linii, spojujici ¢ast moravského vnitrozemi s jednim
z vice prechodu Bilych Karpat a doloZitelnym pokracovdnim az k Trencinu.®' Tren-
Cinskd cesta je soustavou nékolika prfiblizné paralelnich linii bez soucasné moznosti
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jejich zafazeni do konkrétnich ¢asovych obdobi. Tato soustava by se dala nazvat
i dopravnim koridorem, coz je viak pojem pifili§ Siroky zvidsté v pfipadé, kdy jsou
prakticky presné definovany oba vychozi body. Nékteré jednotlivé linie Trencinské
cesty dosti presné reflektuji nékteré vyznamné a z&4sti datovatelné sidelni i nesi-
delni lokality,*> neznamend to viak jednoznacné, ze datovani lokality datuje i vznik
této dopravni linie. Jako pravdépodobnéjsi se nabizi v tomto pozdné kolonizova-
ném prostoru varianta, ze dopravni linie predchdzela osidleni. Naopak to mohlo byt
v pfipadech vzniku sidel v hospoddisky nebo jinak vyhodnych polohdch, které si
dopravni pohyb ,svedly" pfes sva Uzemi.

Soupis reliktd Trencinské cesty nemusi byt Uplny. Prizkum se provadél v prvni fadé
cilené na lokalitdch typickych pro moznost vzniku téchto reliktd. To znamend pre-
devsim u predpoklddanych prechod vodotedi, na suchych navrsich, ale s vétsimi
sklony terénu, podporujicimi vznik reliktd dopravniho pohybu. Také na lokalitdch,
kde presné&jsi mapy naznacuji terénni anomdlie zpUsobené eroznimi viivy, kterym
obcas v minulosti napomdhal i dopravni pohyb. V budoucnu by bylo zdhodno jed-
notlivé linie projit celé a soupis moznych reliktd doplnit. A to nejen pro Uplnost, ale
i proto, Ze pozndni presného pribéhu komunikace mize prispét i k dalsim objevim
jako je zaniklé osidleni, pohiebni mohyly &i diini dila. Autorovi se to jiz v jinych pro-
storech nékolikrdt podaiilo.
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? Navrsni cesta od Rudimova na Bojkovice pres kotu Plosti 468 m n. m., hfebenovd cesta k severu ze
Slavi¢ina-trat Stary hdj.

19 Dodnes viditelné jsou hrobky podle vyznamnych cest anfického Rima, ale tenfo zvyk lze objevit

i ujinych kultur.

Mistni jména od zdkladu ,,provod" jsou patrné jmény sluzebnimi jako ,stitar”, ,vcelar", , kladrub",

kterd se prenesla na jména osad Stitary, V&elary, Kladruby atp. Provod (Elovék ukazujici cestu,

provdzejici neosidlenou krajinou) se na nasem ceském teritoriu proménil na jména osad Provodov,

Provodice, Provodovice, Provodin (Stafisticky lexikon obci Ceské republiky 1992, Praha 1994, s. 729).

U nékterych z téchto jmen je vztah k vyznamnému dopravniho tahu vice jak ziejmy.

12 Val pretind nejuzsi cdast pahorku. Nikde jinde neni ndznak jakéhokoliv hrazeni, dokonce ani v Usecich
pomeérné snadno piistupnych od zdpadu a severu. Nedaleko tohoto valu se nachdzi i nedatované
mohyly (nepublikovdno).

13 WGS 49°15'43"N, 17°36'4"E.

4 WGS 49°16'10"N, 17°37'34"E, WGS 49°15°50"N, 17°38°21"E.

15 \Vlyznam prechodu Vahu v pozdéjsim Trenéiné mdze mj. naznacovat i existence fimského ndpisu na
frencinské skdle.

16 | kdyZ neexistuje piimy ddkaz, je velice pravdépodobné, 7e pomistni jméno vzniklo zkrdcenim dvojsio-
vi Ceskd cesta - z toho Cechovka. Pouzivdni tohoto pojmu na slovenské strané Karpat by nepiimo
mohla dokazovat paralela tohoto pojmenovdni na historicky dolozené, velice vyznamné cesté
z Trmavy na Moravu a ddle do ceského vnitrozemi pres Hodoninsko. Na ni se 15 km jizné od Senice
a 1,5 km jizné od Prieval (WGS 48°32'31"N, 17°21'8"E) pomistni ndzev Ceskd cesta pouzivd pro jednu
jeii dnes jiz nevyuzivanou vétev dodnes.

17 Souradnice WGS pro relikty 1 - 6 trasy pres Povdisky Inovec v obr. 8: 1- 48°49'16"N, 18°0'38"E,
2- 48°48'45"N, 18°0'40"E, 3- 48°48'42"N, 18°1'2"E, 4- 48°48'24"N, 18°1'4"E, 5- 48°49'28"N, 18°1'53"E,
6-48°49'21"N, 18°1'45"E.

'8 Codex diplomaticus et epistolaris regni Bohemiae, V/1, s. 431-436, &. 290.

Statisticky zdroj www.kdejsme.cz.

20 WGS 49°0'49"N, 17°54'56"E.

21 WGS 48°53'0"N, 17°44'0"E.

WGS 49°2'3"N, 17°52'7"E.

Informaci ziskal autor koncem 90. let 20. stoleti od pamétnika uddlosti z Protektordtu Cechy a Morava

z prilehlé osady Pitin.

2 Pulcin — 49°13'43.893"N, 18°5'31.858"E; Hrddek - 49°9'29.259"N, 18°5'19.143"E, 49°9'29.890"N,

18°5'34.294"'E, 49°9'25.811"N, 18°5'58.337"E.

Od severozdpadu k jihovychodu jsou to predevsim Zddverice, Horni a Dolni Lhota, Mladotice (osa-

da predchdzejici vzniku Slavicina), Pitin, Hostétin, Sanov. Komunikace t&sné miji nebo jde po okra-

jich Lipy a Sehradic, ale u téchto dvou osad tyto vznikly patné v zdvislosti na komunikaci, kterd jim
predchdzela a nikoliv naopak.

Veseld, Veselka, Veseli jsou typickd jména formanskych kréem, jakych je na Uzemi Moravy i Cech

pomérné velké mnozstvi. Zpravidla se nachdzely na kiizovatkdch a vidlicich cest, ale nikoliv vylucné.

V mnoha pripadech byly jiz ve sttedoveku postupné obklopeny vsi, ve vyjimecnych pripadech se

ale dochovaly jako samoty &i hdjovny, nebo byly doosidlovdny napriklad az ve 20. stoleti — Veselka

U Bosonoh okr. Brno-venkov.

Z Terénni zlom pobliZ reliktu 19 s velkou pravdépodobnosti nemusi byt geologického pdvodu. Pretind
témér kolmo nejuzsi prostor ndvrsi a autor ho zde predbéiné interpretuje jako umély fortifikacni prvek
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z nezndmého obdobi. Zlom se nachdzi v misté obklopeném &tyimi pramennymi pdnvemi potokd,
takze dokonale by brdanil prdchodu po temeni navrsi. Konecné hodnoceni tohoto terénniho Utvaru
by vSak mohl piinést az jeho prikop s archeologickymi poznatky z tohoto prikopu.

Samota Kolelaé byla v minulosti formanskou hospodou a dle potomka majiteld této hospody (nar.

1924) stavala hospoda dive na druhé strané silnice. Zvinény zatravnény terén tam dosud naznacuje
mista staveb, ze kterych se vsak nic jiz nadochovalo. PGvodni polohu hospody zachytilo 1. voj.
mapovdni, na 2. voj. mapovdni se nachdzi jiz na misté dnesni samoty. 1. voj. mapovdni zobrazuje
také vyse u silnice smérem na Pitin dalsi samotu se jménem Zdavist, coz je typické jméno starych for-
manskych hospod, zndmé z mnoha jinych lokalit. Zdd se tedy, Ze v tomto misté existovaly hospody
dve, coz svédci jednoznacné o dopravnim vyznamu mista, kde se kiiZily dvé ddlkové trasy. Jedna

z Uherskobrodska pres Slavicin na Kloboucko a ddle k severu, druhd byla Trencinskd cesta z vychodni

Moravy ddle na Hostétin a Slovensko.

2 Dvdr Vasilsko stoji na misté osady jménem Vasily, dolozené jiz listinou biskupa Jindficha Zdika z roku

1141. Dopravnilinie ddle ke hfebeniKarpat pres Vasilsko a Pitin je ponékud delsi neZ pres Hostétin, ale
jeji vé&tsi stari by mohlo naznacovat zatim nedatované hradisko nad Pitinem viz Cizmdr, M.: Encyklo-
pedie hradist, s. 206-207.

30U slovenské hranice jsou jako pokracovdni této linie ndpisy ,,na Sucu" a ,,cesta na Sucu" (nach Szuc-
za a Weg nach Sucy).

31 DoloZitelné pokracovdni na slovenské strané se opird predevsim o stard mapovdni a nékteré relikty
v blizkosti Trencina. Zde byl uveden pouze jeden na lokalité Cechdvka.

%2 Velké pohrebiste kultury luZickych popelnicovych poli u Sehradic, hrad Engelsberg nad komunikacné
jedinecnym Tutkovskym sedlem nad Horni Lhotou, slovanské mohyliniky na Slavicinsku primo na jedné
linii Trencinské cesty, pisemnymi prameny potvrzend rané kolonizacni sidla jako Miladotice, Vasily,
Sanov. Trené&inskou cestu rovné? indikuji sance na hfebeni B. Karpat i hrad Su&a na slovenské strané.
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